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Flachendeckenden Velowegen in der Stadt Chur

Bereits heute besteht in Chur ein gutes durchgehendes Velonetz. Dies beweisen auch die in den
letzten Jahren guten Platzierungen bei der Umfrage Velostadt. Ersichtlich ist das Velonetz im Ve-
lo-Stadt-Plan, der in diesem Jahr erneuert wird und zuséatzlich im GIS-Stadtplan erscheinen soll.
Es bestehen aber auch Liicken im Bereich Veloverkehr im Angebot auf den Hauptverkehrsach-
sen, dies gemass Gesamtverkehrskonzept 2030 / Mobilitatsstrategie Chur 2030. Es besteht ein
sehr dichtes Netz, das nicht spezifisch auf die Bedurfnisse der Velofahrenden auf Hauptverkehrs-

achsen ausgerichtet ist.

1. Gibt es einen genauen Zeitplan in Bezug auf die Vervollstadndigung der
Velowege in den stadtischen Gebieten?
Wie auf dem Velo-Stadt-Plan Chur gut ersichtlich, besteht bereits heute ein gutes durch-
gehendes Velonetz. Wichtig ist es, dass darin Schwachstellen und Engpasse eliminiert

werden.

Die vorhandenen Netzlicken werden umgehend gemass Massnahmenliste der Arbeits-
gruppe "Velomassnahmen auf Stadtgebiet” mit Vertretern der Stadtpolizei, Pro Velo
Graubiinden, Tiefbauamt Graublinden Fachstelle Langsamverkehr, Griin und Werkbe-
trieb und Stadtentwicklung unter der Leitung Tiefbaudienste umgesetzt. Dabei wird fir
diese prioritdren Massnahmen die laufende Budgetierung Langsamverkehrsmassnah-
men beigezogen. Ziel ist es, mit diesen Projekten die Verkehrssicherheit fir die Velofah-

renden raschmdglichst zu optimieren: durchgehende Velostreifen inkl. einer optimalen
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Losung fur Velofahrende bei den Mittelinseln, komfortable und schnelle Velorouten zwi-

schen wichtigen stadtischen Zielen und zu Nachbarorten.

Projekte wie die Welschdorflibricke, die das Startprojekt fur die neue Rad- und Fuss-
wegverbindung Richtung Chur West darstellt, wurden und werden in die Investitionspro-
jekte der Tiefbaudienste fur die nachsten Jahre aufgenommen. Dabei wird auch die Ve-
loverbindung Dalpweg im Abschnitt Rheinstrasse — Untere Plessurstrasse direkter an
den Fuss- und Radweg Obere Au angeschlossen. Letzterer wurde im Zusammenhang
mit dem Masterplan Sport- und Eventanlagen Obere Au langs dem Parkplatz Obere Au
durchgehend auf eine Breite von vier Metern ausgebaut und wird im 2020 verlangert bis
zur Zufahrt Schutzenhaus. Grdssere und langerfristige Projekte, wie in der Mobilitatsstra-
tegie 2030 beschrieben oder aufgezeichnet, wurden in die Massnahmenliste des Agglo-
merationsprogramms 4. Generation aufgenommen. Diese Projekte kbnnen mit Subven-
tionen von 40 - 60 % (Bund und Kanton) rechnen und kénnen ab Ende 2024 umgesetzt

werden.

Wird bis zur Vervollstandigung der Velowege die Moglichkeit der Misch-
wege als Ubergangslosung in Betracht gezogen, das heisst, dass bei feh-
lenden Velowegen das Trottoir mitbenutzt werden kann?

In den letzten Jahren konnten mit grosser politischer Unterstitzung die kombinierten
Mischwege Velo/Fussgéanger, wie zum Beispiel an der Masanserstrasse mit dem Stras-
senausbau eliminiert werden. Dabei wurden sichere Radstreifen von 1.25 — 1.50 m Breite
oder Busspuren mit Velonutzung erstellt. Die letzte Lucke stellt dabei die 3. Etappe
Scalarastrasse — Kirchgasse (Haus zur Kante) dar. Dies obwohl der Stadt- wie der Ge-
meinderat dem Ausbau zugestimmt hat. Es besteht eine Interessenskollision zwischen
OV, Langsamverkehr und dem Schutz eines nicht geschiitzten, aber erhaltenswerten In-
ventarobjekts. Ziel dieser Massnahmen war, die gefahrlichen Verkehrssituationen auf
den Trottoirs zwischen Fussgéangern/-innen und Velofahrenden aber auch mit Personen-
wagen bei den Einfahrten zu eliminieren. Mischwege kdnnen nur angeboten werden,
wenn die Trottoirbreite eine Uberbreite (ab 4 m) aufweist, aber auch dann ist mit Zurtick-
haltung zu handeln, denn das Trottoir ist geméass Strassenverkehrsgesetz SVG Art. 43

Abs. 2 den Fussgangern und Fussgangerinnen vorbehalten.

Der Bund will die Verkehrsregeln fiir Velofahrende lockern. Kiinftig soll es Kindern bis
12 Jahren erlaubt sein, mit dem Velo auf dem Trottoir zu fahren. Dadurch sollen sie im
Strassenverkehr besser geschutzt werden. Der Vorschlag wird von den Kantonen bisher
grosstenteils abgelehnt. Bei der Begriindung wird nicht in erster Linie mit der Sicherheit

fur die Zufussgehenden argumentiert. Viel mehr wird darauf hingewiesen, dass das Fah-
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ren auf dem Trottoir an sich ein Sicherheitsrisiko darstellt. So sind beispielsweise bei vie-
len Grundstiickszufahrten die Sichtweiten auf das Trottoir nicht gegeben. Dadurch be-

steht das Risiko, dass Autofahrende die Kinder nicht sehen — und umgekehrt.

Wie sieht die Lésung fiur die Velowege bei den Fussgangerinseln aus, die
immer wieder auf ein Kraftemessen zwischen MIV und Velofahrenden flhrt,
da der Velowegstreifen dann unterbrochen wird?

Verschiedene Stadte haben dazu Versuche mit durchgehenden Radstreifen bei Fuss-
gangerstreifen gestartet. In Zusammenarbeit mit der Stadtpolizei und Pro Velo Graubln-
den haben die Tiefbaudienste verschiedene kritische Engpasse an der Ringstrasse und
Loéstrasse, welche als Testobjekte mdglich sind, festgelegt. Ein bis zwei dieser Testob-
jekte mit den Begegnungen Velo/MIV und Velo/Fussganger werden in der Zeit von Marz
bis September 2020 umgesetzt und von der Stadtpolizei kontrolliert und dokumentiert.
Danach werden die Ergebnisse dieser Versuche kommuniziert. Diese Versuche werden
gestutzt auf den ASTRA-Bericht vom Mai 2009 durchgefuhrt.

Werden die Velowege zu den naheliegenden Gemeinden ebenfalls vorrangig
behandelt?

Der Kanton Graubiinden und die Stadt haben die Bedeutung des Velos als attraktives,
effizientes und kostengunstiges Verkehrsmittel fir den Alltagsverkehr vor langerer Zeit
erkannt. Mit dem Sachplan Velo, welchen die Blindner Regierung im Sommer 2019 ge-
nehmigt hat, wurde die Voraussetzung fiir die Giberregionale nachhaltige Férderung des
Velos geschaffen. Im Sachplan Velo sind die Verbindungen von Chur in die Nachbarge-
meinden des Churer Rheintals — bis Rh&zuins im Westen und bis nach Untervaz und
nach Maienfeld im Norden — Teil des Grundnetzes Alltagsverkehr. Dies erméglicht es
dem Kanton, die Gemeinden bei der Realisierung von Radwegprojekten mit den hdchs-

ten im Strassengesetz des Kantons vorgesehenen Beitragsséatzen zu unterstitzen.

Bereits heute weisen diese Strecken alltagstaugliche Verbindungen fiir den Veloverkehr
auf, welche teilweise aber noch an die gestiegenen Ansprliche der Nutzenden durch die
zunehmende Verbreitung des E-Bikes und die steigenden Frequenzen angepasst und
verbessert werden mussen. Zwischen Chur und Trimmis wurde erst im vergangenen No-
vember ein neuer Radweg mit direkter Linienfihrung abseits der grossen Einfallsstrassen
erdffnet. Im Jahr 2018 wurde mit der Pardislabrucke ebenfalls durch die Stadt Chur eine
attraktive und sichere Veloverbindung zwischen Chur und Haldenstein geschaffen, wel-

che den Alltagsveloverkehr vom Teilstiick Autobahnanschluss Chur Nord wegbringt.
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In Richtung Domat/Ems und Felsberg stehen Velopendlern und -pendlerinnen mehrere
Verbindungen zur Auswahl, was eine optimale, an den jeweiligen Start- und Zielort ange-
passte Linienwahl ermdglicht. So kann zwischen dem Kreisel Felsberg und Chur West
die verkehrsfreie, weniger direkte Route Uber den Bahnhof Felsberg entlang der Gleise
oder aber die direkte und entsprechend schnellere, dafiir weniger komfortable Route
Uber die Italienische Strasse mit inren Radstreifen und die Kasernenstrasse gewahit wer-
den. Der urspriinglich diskutierte Radweg entlang der Italienischen Strasse nach Do-
mat/Ems und Felsberg konnte vom Tiefbauamt Graubiinden wegen unterschiedlicher
Planungshorizonte der Instandstellung der Kantonsstrasse ausserorts und inrem Ausbau
auf Stadtgebiet nicht realisiert werden, ohne dass erhebliche Sicherheitsmangel fur die

Nutzenden in Kauf genommen worden waren.

Chur, 28. Januar 2020

Namens des Stadtrates

Der Stadtprasident Der Stadtschreiber,

Urs Marti

Aktenauflage

- Velo-Stadt-Plan Chur ;
- Forschungsauftrag Velomarkierungen, Schlussbericht, Bundesamt fiir Strassen ASTRA, Mai

2009

- Sachplan Velo Anhang A, Projektierungsrichtlinie Velo-Alltagsverkehr, Kanton Graubiinden, Juli

2019
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Interpellation zu flichendeckenden Velowegen in der Stadt Chur

Gemass Gesamtverkehrskonzept 2030 bestehen Liicken im Bereich Veloverkehr im
Angebot auf den Hauptverkehrsstrassen. Es besteht zwar ein sehr dichtes Netz, das
jedoch nicht spezifisch auf die Bedurfnisse der Velofahrenden abgestimmt ist.
Priorisiert wird der Veloverkehr einzig auf der Veloschnellroute entlang des SBB-
Traces.

Die Risiken fir die Velofahrenden im dicht befahrenen Stadtgebiet ist erheblich und
insbesondere fiir die Minderjahrigen sind die Velofahrbahnen zu den Schulhdusern
aber auch zu den Sportstatten immer wieder von Unterbriichen gekennzeichnet, dies
vor allem auch in dicht befahrenden Hauptverkehrsstrassen.

Diesbezuglich stelle ich folgende Fragen:

+ gibt es einen genauen Zeitplan in Bezug auf die Vervollstandigung der Velowege in
den stadtischen Gebieten?

 wird bis zur Vervollstandigung der Velowege die Méglichkeit der Mischwege als
Ubergangslésung in Betracht gezogen, das heisst das bei fehlenden Velowegen
das Trottoir mitbenutzt werden kann?

» wie sieht die Losung fur die Velowege bei den Fussgéngerinseln aus, die immer
wieder auf ein Kraftemessen zwischen MIV und Velofahrenden fuhrt, da der
Velowegstreifen dann unterbrochen wird?

« werden die Velowege zu den naheliegenden Gemeinden ebenfalls vorrangig
behandelt?

Chur, 20.11.19

Xenia Bischof
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