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Beurteilungspunkt Nr. 1

Gemeinde: Chur
Objekt Alexanderstrasse 8
Parzellen-Nr.: 1685
Ermittiungspunkt :  Zimmer 5. Stock Tag / Nacht: Tag
Héhe (iber Strasse: 13.0m Empfindlichkeitsstufe: 1]
Nutzung: Nutzungszone: W5
Hauptlarmquelle: Alexanderstrasse
Nebenlarmquelle: -
Zustand Z- 20 i Z1.0 Z1.1 Z1.1

1990 2001 2005 2005 2005

LK Z1.0_A4 i A4 330 i A4 440 Einheiten
DTV,: 2094: 1170 2760: 3445 Fz/Tag
DTViv.ov 1944; 2094; 1857 3447 4132
DTV 1590 2275 Fz/Tag
Eingabewerte:
Anzahl Busse Tag 0 647 647 647 : Fz
Anteil Projektverkehr Tag 92.8 92.8 Yo
LW-Anteil Tag 8 40 22 18 %
Teilverkehrsmenge Nt1 99 112 65 157 197 iFz/h
Teilverkehrsmenge Nt2 10 10 43 43 43 iFz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 50 50 50 50 50 ikm/h
Strassenneigung 2 2 2 2 2 i%
Belagskorrektur 0} 0 0 0 0i idB(A)
Bebauungsgrad gegenlber 0.8¢ 0.8 0.8 0.8 0.8: m/m
Bebauungagrad 1. Reihe 1 1 1 1 1 m/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0 0 0 0 0 ; m/m
Hindernisdampfung voll 0 0 0 0 0i dB(A)
Distanz Quelle - Empféanger 14.6} 14.6} 14.6 14.6 14.6i m
Aspekiwinkel 170: 170} 170 170 170: Grad
| Resultate:
Emissionspegel 69.9: 700 744 749  75.1 dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn : dB(A)
Pegelkorrrektur K1 0.0 0.0 0.0i 0.0: 0.0 dB(A)
Pegelkorrrektur K2 dB(A)
Gesamtemissionspegel 69.9:  70.0 74.4 74.9 75.1 ' dB(A)
Reflexionszuschlag 2.4 2.4 2.4 2.4 2.4 i dB(A)
Hindernisddmpfung 0 0i 0 0 0 dB(A)
Abstandsdampfung : -1 '43 -11.4 -11.4 -11.4 -11.4 dB(A)
Aspektwinkelreduktion -0.2i -0.2 -0.2 -0.2 -0.2 i dB(A)
Beurteilungspegel Lr 60.7: 60.8 65.2! 65.7: 65.9 dB(A)

1441GUP_UB/Beilagenband/Epkt_01UBGUP_A4/November2001/ms Jenni+Gottardi



Beurteilungspunkt Nr.1

Gemeinde:; Chur
Objekt Alexanderstrasse 8
Parzellen-Nr.: 1685
Ermittlungspunkt:  Zimmer 5. Stock Tag / Nacht: Nacht
Hoéhe Gber Strasse: 13.0 m Empfindlichkeitsstufe: 1l
Nutzung: Nutzungszone: W5
Hauptlarmquelle: Alexanderstrasse
Nebenlarmquelle: -
Zustand Z-1 Z0 Z1.0 211§ 211

1990 2001 2005 2005 2005

LK Z1.0_A4 i A4 330 i A4 440 Einheiten
DTV,: 2094: 1170 2760§ 3445: Fz/Tag
DTV y.ov 1944 2094: 1857: 3447: 4132 :
DTVprojt 1590 2275 Fz/Tag
Ein werte:
Anzahl Busse Nacht 0 40 40 40 ' Fz
Anteil Projektverkehr Nacht i 7.2 7.2 Y%
LW-Anteil Nacht 3 30 16 13 %
Teilverkehrsmenge Nn1 99 18 11 25 31 Fz/h
Teilverkehrsmenge Nn2 10 1 .3 5 5 Fz/n
Signalisierte Geschwindigkeit 50 50 50 50 50 : km/h
Strassenneigung 2 2 2 2 2 %
Belagskorrektur 0 0 0 0 0 idB(A)
Bebauungsgrad gegeniber 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 im/m
Bebauungagrad 1. Reihe 1 1 1 1 1 im/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0 0 0: 0 0 im/m
Hindernisdampfung voll 0 0 0} 0 0; idB(A)
Distanz Quelle - Empfanger 14.6 14.6: 14.6} 14.6 14.6: im
Aspekiwinkel 170 170; 170} 170 170} iGrad
Resultate:
Emissionspegel i 69.9§ 60.2 64.9 65.6 65.9 dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn dB(A)
Pegelkorrrektur K1 0.0 -5.0 -5.0 5.0 -4.4 dB(A)
Pegelkorrrektur K2 dB(A)
Gesamtemissionspegel 69.9 55.2 59.9 60.6 61.5 dB(A)
Reflexionszuschlag 2.4 2.4 2.4 2.4 2.4 dB(A)
Hindernisdampfung 0 0 0 0 0i : dB(A)
Abstandsdampfung -11.4 -11.4 -11.4 -11.4} -11.4 :dB(A)
Aspektwinkelreduktion -0.2 -0.2i -0.2 -0.2} -0.2 idB(A)
Beurteilungspegel Lr 60.7 46.0 50.7 51.4 52.3 :dB(A)

1441GUP_UB/Beilagenband/Epkt_01UBGUP_A4/November2001/ms Jenni+Gottardi



Beurteilungspunkt Nr. 2

Gemeinde: Chur
Objekt Alexanderstrasse 26
Parzellen-Nr.: 32
Ermittlungspunkt :  Zimmer EG Tag / Nacht: Tag
Hohe (iber Strasse: 2.5 Empfindlichkeitsstufe: I
Nutzung: Nutzungszone: W3
Hauptlarmquelle: Alexanderstrasse
Nebenldrmquelle: -
Zustand Z-1 20 Z1.0 Z1:1 Z1.1

1990 2001 2005 2005 2005 ;

LK Z1.0_A4 i A4 330 i A4 440 iEinheiten
DTV, 1981 1410 1425: 1450 Fz/Tag
DTViv.ov 2312 1981: 1410: 1425. 1450
Ein werte;
Anzahl Busse Tag 0 05 0i 0 Fz
Anteil Projektverkehr Tag 92.8: 92.8 %
LW-Anteil Tag 4 4 4 4 %
Teilverkehrsmenge  Nt1 118} 110 79 79i 81 Fz/h
Teilverkehrsmenge  Nt2 12 5 3 3 3 Fz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 30 30 30 30 30 km/h
Strassenneigung 2 2 2 2 2 %
Belagskorrektur 0: 0 0 0 0 dB(A)
Bebauungsgrad gegen(iber 0 0: 0 0 0 m/m
Bebauungagrad 1. Reihe 0 0 0 0 (0} m/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0i 0 0 0 0 m/m
Hindernisddmpfung voll 0: 0 0 0; 0 dB(A)
Distanz Quelle - Empfanger 13.1} 13.1 13.1 13.4¢ 13.1 m
Aspektwinkel 180} 180 180 1801 180 iGrad
Resultate:
Emissionspegel 689 666 651 652 652 dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn H dB(A)
Pegelkorrrektur K1 0.0 0.0 -0.9 -0.8 -0.8 dB(A)
Pegelkorrrektur K2 dB(A)
Gesamtemissionspegel 68.9 66.6 64.3 64.3 64.4 dB(A)
Reflexionszuschlag 0.0: 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Hindernisddmpfung 0.0: 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Abstandsdampfung -11.0 -11.0 -11.0; -11.0; -11.0 idB(A)
Aspektwinkelreduktion 0.0 0.0 0.0; 0.0: 0.0 idB(A)
Beurteilungspegel Lr 57.9 55.6 53.3 53.3i 53.4 dB(A)

1441GUP_UB/Beilagenband/Epkt_02UBGUP_A4/November2001/ms

Jenni+Gottardi



Beurteilungspunkt Nr. 2

[[Gemeinde: Chur
[[Objekt Alexanderstrasse 26
Parzellen-Nr.: 32
Ermittlungspunkt:  Zimmer EG Tag / Nacht: Nacht
Héhe (iber Strasse: 2.5 Empfindlichkeitsstufe: Il
Nutzung: Nutzungszone: W3
Hauptlarmquelle: Alexanderstrasse
Nebenlarmquelle: -
Zustand Pz 20 Z1.0 FARIEE V2R

1990 2001 2005 2005 2005

LK Z1.0_A4 : A4 330 : A4_440 i Einheiten
DTV,: 1981 1410; 1425; 1450: Fz/Tag
DTVv.av 2312 1981) 1410 1425! 1450
DTV, : 15! 40: Fz/Tag
Eingabewerte:
Anzahl Busse Nacht 0 0; 0 Fz
Anteil Projektverkehr Nacht ~ : T2 7.2 1%
LW-Anteil Nacht i 3 2i 2; 2 i%
Teilverkehrsmenge Nn1 28 1.2 12 13: 13 iFz/n
Teilverkehrsmenge Nn2 1 H 0 0; 0 iFz/n
Signalisierte Geschwindigkeit 30 30i 30 30! 30 :km/h
Strassenneigung 2 2 2 2i 2 %
Belagskorrektur 0 0 0 0: 0 idB(A)
Bebauungsgrad gegeniber 0 0 0 4} 0 im/m
Bebauungagrad 1. Reihe 0 0 0 0 0 im/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0 0 0 0 0 im/m
Hindernisdampfung voll 0i 0 0 0} 0 idB(A)
Distanz Quelle - Empfanger 13.1i 13.1 13.1} 13.1i 13.1 im
Aspektwinkel 180: 180 180 180# 180 iGrad
Resultate:
Emissionspegel 60.4 58.1 56.1 56.1 56.2§ dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn dB(A)
Pegelkorrrektur K1 -5.0 -5.0 -5.0 -5.0 -5.0i dB(A)
Pegelkorrrektur K2 : dB(A)
Gesamtemissionspegel 55.4 53.1 51.1 51.1 51.2 :dB(A)
Reflexionszuschlag 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 i idB(A)
Hindernisdampfung 0.0 0.0 0.0 0.0} 0.0 dB(A)
Abstandsdampfung -11.0 -11.0¢ -11.0 -11.0 -11.0 i dB(A)
Aspektwinkelreduktion 0.0 0.0: 0.0i 0.0 0.0} dB(A)
Beurteilungspegel Lr : 44.4 4211 40.1 40.1} 40.2} dB(A)

1441GUP_UB/Beilagenband/Epkt_02UBGUP_A4/November2001/ms Jenni+Gottardi



Beurteilungspunkt Nr. 3

Gemeinde: Chur
Objekt Alexanderstrasse 42
Parzellen-Nr.: 53
Ermittlungspunkt :  Zimmer EG Tag / Nacht: Tag
Hohe Uber Strasse: 2.5 m Empfindlichkeitsstufe: Il
Nutzung: Nutzungszone: W3
Hauptlarmquelle: Alexandersrasse
Nebenlarmquelle: -
Zustand Z-1 Z0 Z1.0 Z14 Z1:1

1990 2001 2005 i 2005 2005 i i

LK Z1.0_ A4 i A4 330 i A4 440 : iEinheiten
DTV,: 2249;: 1970: 2020: 2045 Fz/Tag
DTViv,ov 2760: 2249; 1970: 2020; 2045
DTVproi: : 50 75 leTag
|Ein werte:
Anzahl Busse Tag 0 0 0 0 Fz
Anteil Projektverkehr Tag 92.8! 92.8 %
LW-Anteil Tag i 4} 4 4 4 %
Teilverkehrsmenge Nt 141 125} 110 113 114 Fz/h
Teilverkehrsmenge Nt2 14 5; 5 5 5 Fz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 30 30: 30 30 30 km/h
Strassenneigung 2 2i 2 2 2 %
Belagskorrektur 0 0 0 0 0 dB(A)
Bebauungsgrad gegeniber 0 0 0 0 0 m/m
Bebauungagrad 1. Reihe 0 0 0 0 0 m/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0 0 0 0} 0 im/m
Hindernisdampfung voll 0 0 0 0; 0 idB(A)
Distanz Quelle - Empfénger 13.1 184 13.1 13.1} 13.1 m
Aspektwinkel 180 180 180 180 180 Grad
Resultate:
Emissionspegel 69.6: 67.2 66.6 66.6; 66.7 dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn { dB(A)
Pegelkorrrektur K1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Pegelkorrrektur K2 dB(A)
Gesamtemissionspegel 69.6 67.2 66.6 66.6 66.7 dB(A)
Reflexionszuschlag 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Hindernisdampfung 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Abstandsdampfung -11.08  -11.0 -11.0;  -11.0 -11.0 dB(A)
Aspektwinkelreduktion 0.0: 0.0: 0.0¢ 0.0 0.0 dB(A)
Beurteilungspegel Lr 58.6]  56.2i  55.6i 556 557 dB(A)

1441GUP_UB/Beilagenband/Epkt_03UBGUP_A4/November2001/ms Jenni+Gottardi



Beurteilungspunkt Nr. 3

[Gemeinde: Chur
[Objekt Alexanderstrasse 42
Parzellen-Nr.: 53
Ermittlungspunkt : ~ Zimmer EG Tag / Nacht: Nacht
Hohe Gber Strasse: 2.5m Empfindlichkeitsstufe: Il
Nutzung: Nutzungszone: W3
Hauptlarmquelle: Alexandersrasse
Nebenlarmquelle: -
Zustand Z-1 Z0 Z1.0 Z1.1 Z1.1

1990 2001 i 2005 2005 2005

LK iZ1.0_A4 i A4 330 i A4 440 Einheiten
DTV: i 2249: 1970 2020 2045 Fz/Tag
DTV y.ov 2760: 2249: 1970 2020 2045:
DTVproj: 50 75 FZ/TaQ
Eingabewerte:
Anzahl Busse Nacht 0 0 0 o Fz
Anteil Projektverkehr Nacht 7.2 7.2 Yo
LW-Anteil Nacht 3: 2 2 2 Yo
Teilverkehrsmenge Nn1 34 20! 17 18} 18! Fz/h
Teilverkehrsmenge  Nn2 1 1i 0 0i 0} Fz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 30i 30; 30 30 30 km/h
Strassenneigung 21 2 2 2} 2 %
Belagskorrektur 0 0 0 0 0 idB(A)
Bebauungsgrad gegeniiber 0: 0 0 0i 0; im/m
Bebauungagrad 1. Reihe 0 0i 0 0i 0: im/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0 0: 0i 0 0 m/m
Hindernisdampfung voll 0 0 0i 0 0 dB(A)
Distanz Quelle - Empfanger 13.1 13.1 13.1 131 13.1 m
Aspektwinkel 180 180 180¢ 180 180 Grad
Resultate:
Emissionspegel 60.9 58.6 57.5 57.6 57.7 dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn dB(A)
Pegelkorrrektur K1 4.6 -5.0 -5.0 -5.0 -5.0 dB(A)
Pegelkorrrektur K2 - - - - dB(A)
Gesamtemissionspegel 56.4 53.6 52.5 52.6 52.7 dB(A)
Reflexionszuschlag 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Hindernisdampfung 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Abstandsdampfung -11.0 -11.0 -11.0 -11.0 -11.0 idB(A)
Aspektwinkelreduktion 0.0 0.0 0.0: 0.0 0.0 idB(A)
Beurteilungspegel Lr 45.4 42.6 415 41.6} 417} dB(A)

1441GUP_UB/Beilagenband/Epkt_03UBGUP_A4/November2001/ms

Jenni+Gottardi



Beurteilungspunkt Nr. 4

[Gemeinde: Chur
{lObjekt Bahnhofplatz 10
Parzellen-Nr.: 4649

Ermittlungspunkt :  Bliro 1. Stock Tag / Nacht: Tag

Hdohe Uber Strasse: 5.0 m Empfindlichkeitsstufe: 1]l

Nutzung: Nutzungszone: W5

Hauptlarmquelle: Bahnhofplatz
Nebenlarmquelle: -

Zustand z1 i 20 i Z10 z11 i Z14

1990 i 2001 2005 2005 | 2005

LK Z1.0_A3 | A3_330 i A3 440 Einheiten
DTV,y: i i 3562 0 0! 0 iFz/Tag
DTVyv.ov i 5336 4249 687 687 687 i '
DTVt i 0 0 Fz/Tag
Ein W
Anzahl Busse Tag 647, 6470 6470 647, Fz
Anteil Projektverkehr Tag i 92.8: 92.8 %
LW-Anteil Tag : : 22 100 100} 100 %
Teilverkehrsmenge  Nt1 272i 193 0 0 0 Fz/h
Teilverkehrsmenge Nt2 27: 54 40 40 40 Fz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 50i 50 50 50 50 km/h
Strassenneigung : 2 2 2 2i 2 %
Belagskorrektur 0 0 0 0 0; dB(A)
Bebauungsgrad gegeniiber 14 1i il 1 1 m/m
Bebauungsgrad 1. Reihe 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 m/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0 0 0 0 0 m/m
Hindernisdampfung voll 0 0 0 0 0i dB(A)
Distanz Quelle - Empfanger 11.8 11.8 11.8; 11.8 11.8i m
Aspektwinkel 180 180: 180 180 180} Grad
Resultate:
Emissionspegel P 742 75.9 73.6 73.6 73.6 dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn i dB(A)
Pegelkorrrektur K1 0.0 0.0 -39 -39 -3.9 idB(A)
Pegelkorrrektur K2 i- i :dB(A)
Gesamtemissionspegel P 742 75.9 69.7.  69.7 69.7: idB(A)
Reflexionszuschlag ' 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 dB(A)
Hindernisdampfung 0.0 0.0} 0.0 0.0 0.0 idB(A)
Abstandsdampfung i -10.5; -10.5 -10.5 -10.5 -10.5 dB(A)
Aspektwinkelreduktion 0.0i 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Beurteilungspegel Lr 66.7; 6841  622]  622i  62.2 ‘dB(A)

1441/Epkt_04UBGUP_A4/Larmberechnung Empfangspkt./sen/16.11.01 Jenni+Gottardi



Beurteilungspunkt Nr. 4

[Gemeinde: Chur]
lObjekt Bahnhofplatz 10
Parzellen-Nr.: 4649
Ermittlungspunkt :  Biro 1. Stock Tag / Nacht: Nacht
Hohe lber Strasse: 5.0 m Empfindlichkeitsstufe: i
Nutzung: Nutzungszone: W5
Hauptlarmquelle: Bahnhofplatz
Nebenldrmquelle: -
Zustand z1 { z0 { zZ10 | Z11 Z1.1

1890 2001 2005 | 2005 2005 i :

LK Z1.0_A3 { A3 330 i A3 440 : Einheiten
DTV,: i 3562 0 0 0: Fz/Tag
DTV v.ov 5336: 4249 687: 687 687
DTVt e 0 0: Fz/Tag
Ei werte:
Anzahl Busse Nacht i 40 40 40 40 Fz
Anteil Projektverkehr Nacht : 7.2 7.2 Y%
LW-Anteil Nacht 178 100 100i 100 %
Teilverkehrsmenge  Nnf 66! 31; 0i 0 0 Fz/h
Teilverkehrsmenge Nn2 : 3i 6: 5 5 & Fz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 50; 50 50 50 50 km/h
Strassenneigung 2i 2 2 2 2 %
Belagskorrektur 0 0 0 0 0 dB(A)
Bebauungsgrad gegenliber 1 1 1 1 1 im/m
Bebauungagrad 1. Reihe 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 m/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0 0 0i 0 0i m/m
Hindernisddmpfung voll 0 0 0 0i 0; dB(A)
Distanz Quelle - Empféanger 11.8 11.8 11.8 11.8i 11.84 m
Aspektwinkel 180 180 180 180} 180 Grad
Resultate:
Emissionspegel 66.4. 668 6461  64.6]  64.6 {dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn i idB(A)
Pegelkorrrektur K1 -1.6 -4.3 -5.0 -5.0¢ -5.0 idB(A)
Pegelkorrrektur K2 - dB(A)
Gesamtemissionspegel 64.8: 62.5 59.6 59.6 59.6 dB(A)
Reflexionszuschlag 3.0 3.0i 3.0 3.0: 3.0 dB(A)
Hindernisdampfung 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0; dB(A)
Abstandsdampfung -10.5 -10.5 -10.5 -10.5 -10.5; dB(A)
Aspektwinkelreduktion 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0: dB(A)
Beurteilungspegel Lr |  57.3i 550] 521i 521 52 dB(A)

1441GUP_UB/Beilagenband/Epkt_04UBGUP_A4/November2001/ms Jenni+Gottardi



Beurteilungspunkt Nr. 5

Gemeinde: Chur
Objekt Bahnhofstrasse 14
Parzellen-Nr.: 2694
Ermittiungspunkt :  Zimmer 1. Stock Tag / Nacht: Tag
Hohe Uber Strasse: 11.0m Empfindlichkeitsstufe: 1]
Nutzung: Nutzungszone: W5
Hauptlarmquelle: Bahnhofstrasse
Nebenlarmquelle: -
Zustand Z1 20 Z1.0 Z1.1 Z11

1990 2001 2005 @ 2005 i 2005

LK Z1.0_A4 i A4 330 : A4 440 Einheiten
DTV,: 2733 3140 3355 3535 Fz/Tag
DTV\v.ov 2336; 3498: 3905 4120 4300
DTVproj: i 21 5 395 Fz!Tag
Ein werte:
Anzahl Busse Tag 7228 7228 7220 722 Fz
Anteil Projektverkehr Tag 92.8: 92.8} %
LW-Anteil Tag 24 22 21 20} i%
Teilverkehrsmenge  Nt1 119 155 177 190 200 iFz/h
Teilverkehrsmenge Nt2 12 49 50 50 50i iFz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 50 50 50 50 50% ikm/h
Strassenneigung 2 2 2 2 2 %o
Belagskorrektur 0 0 0} 0 0 dB(A)
Bebauungsgrad gegentiber 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 m/m
Bebauungagrad 1. Reihe £ 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 m/m
Bebauungsgrad 2. Reihe H 0 0 0 0 0 m/m
Hindernisddmpfung voll 0 0 0 0 0 dB(A)
Distanz Quelle - Empfanger 12.4 12.4 12.4 12.4 12.4 m
Aspekiwinkel 180 180 1801 180 180 Grad
Resultate:
Emissionspegel 70.6 75.35 755 75.6 75.6 EdB(A)
Emissionspegel Strassenbahn idB(A)
Pegelkorrrektur K1 i 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 idB(A)
Pegelkorrrektur K2 - dB(A)
Gesamtemissionspegel 70.6 75.3 7551  75.6 75.6 dB(A)
Reflexionszuschlag 2.4 2.4 2.4 2.4 2.4 idB(A)
Hindernisdampfung 0.0¢ 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Abstandsdampfung -10.7:  -10.7 -10.7 -10.7 -10.7; dB(A)
Aspektwinkelreduktion 0.0} 0.0 0.0 0.0 0.0i idB(A)
Beurteilungspegel Lr 62.31  67.00 67.2i 67.3 67.3 dB(A)

1441GUP_UB/Beilagenband/Epkt_05UBGUP_A4/November2001/ms

Jenni+Gottardi




Beurteilungspunkt Nr. 5

Gemeinde: Chur
Objekt Bahnhofstrasse 14
Parzellen-Nr.: 2694
Ermittlungspunkt:  Zimmer 1. Stock Tag / Nacht: Nacht
Hohe Gber Strasse: 11.0 m Empfindlichkeitsstufe: ]|
Nutzung: Nutzungszone: W5
Hauptlarmquelle: Bahnhofstrasse
Nebenlarmquelle: -
Zustand Z-1 Z0 Z1.0 Z11 Z1.1

1990 2001 2005 2005 2005 i

LK Z1.0_A4 i A4 330 : A4 440 iEinheiten
DTV,: 2733 3140; 3355! 3535 ‘Fz/Tag
DTViv.ov 2336 3498 3905 4120: 4300
DTV, 215 395 Fz/Tag
Ein werte:
Anzahl Busse Nacht 43 43 43; 43 Fz
Anteil Projektverkehr Nacht 7.2: 7.2 %
LW-Anteil Nacht 19 17 16 15 %
Teilverkehrsmenge Nn1 29 24 28 30 31 iFz/h
Teilverkehrsmenge Nn2 1 6 6 6 6! iFz/h
Signalisierte Geschwindigkeit : 50 50 50 50 50i km/h
Strassenneigung 2 2 2 2 2 ; %
Belagskorrektur 0 0 0; 0 0 dB(A)
Bebauungsgrad gegenlber 0.8 0.8 0.8i 0.8 0.8 m/m
Bebauungagrad 1. Reihe 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 m/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0: 0 0 0 0 m/m
Hindernisdampfung voll 0 0 0 0 0 dB(A)
Distanz Quelle - Empfanger 12.4 12.4; 12.4 12.4 12.4 m
Aspekiwinkel 180 180} 180 180 180 Grad
Resultate:
Emissionspegel 62.4 66.3 66.4 66.5 66.6 dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn dB(A)
Pegelkorrrektur K1 -5.0 -5.0 -4.7 -4.5 -4.3 dB(A)
Pegelkorrrektur K2 - dB(A)
Gesamtemissionspegel 57.4 61.3 61.7 62.0 62.3 dB(A)
Reflexionszuschlag 2.4 24 2.4 2.4 2.4 ;dB(A)
Hindernisdampfung 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 idB(A)
Abstandsdampfung -10.7 -10.7 -10.7; -10.7 -10.7 dB(A)
Aspektwinkelreduktion 0.0 0.0 0.0i 0.0 0.0 dB(A)
Beurteilungspegel Lr 491 530 534 53.7! 54.0 dB(A)

1441GUP_UB/Beilagenband/Epkt_05UBGUP_A4/November2001/ms Jenni+Gottardi



Beurteilungspunkt Nr. 6a

Gemeinde: Chur
Objekt Daleustrasse 15
Parzellen-Nr.: 2708
Ermittlungspunkt :  Zimmer EG Tag / Nacht: Tag
Hohe Uber Strasse: 2.5m Empfindlichkeitsstufe: 1]
Nutzung: Nutzungszone: GEM 4
Hauptlarmquelle: Daleu-Strasse
Nebenldarmquelle: -
Zustand z1 | Z0 Z1.0 Z1.1 Z1.1

1990 | 2001 2005 i 2005 ;| 2005

LK Z1.0_A4 i A4 330 i A4 440 Einheiten
DTV,: 2676: 1400 1710; 1770 Fz/Tag
DTViv.sv 2944 2758 1482 1792 1852
DTV 310 370 Fz/Tag
Ein werte:
Anzahl Busse Tag 77 77} 77 T Fz
Anteil Projektverkehr Tag 92.8 92.8 Yo
LW-Anteil Tag i 6 9: T 7 i%
Teilverkehrsmenge  Nt1 i 150 150 78 96! 100 iFz/h
Teilverkehrsmenge Nt2 15 10 8 8! 8 Fz/h
Signalisierte Geschwindigkeit i 50 50; 50 50 50 km/h
Strassenneigung 2 2i ¥ 2 2 : %
Belagskorrektur 0 0i 0 0 0 ’ :dB(A)
Bebauungsgrad gegentiber 0.58 0.58 0.58 0.58 0.58 im/m
Bebauungagrad 1. Reihe 0.25 0.25} 0.25 0.25 0.25 im/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0 0i 0 0 0 m/m
Hindernisddmpfung voll 0 0 0 0 0 dB(A)
Distanz Quelle - Empfanger 9.2 9.2 9.2 9.2 9.2 m
Aspektwinkel 180 180 180 180 180 Grad
Resultate:
Emissionspegel 716  706. 688  69.2]  69.2 |dB(A)
Emissionspege! Strassenbahn : :dB(A)
Pegelkorrrektur K1 0.0 0.0 0.7 0.0 0.0 :dB(A)
Pegelkorrrektur K2 idB(A)
Gesamtemissionspegel 71.6 70.6 68.1 69.2 69.2 idB(A)
Reflexionszuschlag 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 gdB(A)
Hindermisdampfung 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 :dB(A)
Abstandsdampfung -9.5 -9.5 -9.5; -9.5 -9.5 idB(A)
Aspektwinkelreduktion 0.0 0.0 0.0: 0.0: 0.0 idB(A)
Beurteilungspegel Lr 63.8 628 603  61.4 61.4 dB(A)

1441GUP_UB/Beilagenband/Epkt_06aUBGUP_A4/November2001/ms Jenni+Gottardi



Beurteilungspunkt Nr. 6a

[[Gemeinde: Chur
[Objekt Daleustrasse 15
Parzellen-Nr.: 2708
Ermittlungspunkt:  Zimmer EG Tag / Nacht: Nacht
Hohe Uber Strasse: 2.5 m Empfindlichkeitsstufe: Ml
Nutzung: Nutzungszone: GEM 4
Hauptlarmquelle: Daleu-Strasse
Nebenlarmquelle: -
Zustand PzZ1 P20 Z1.0 Z11 i Z1.1

1990 § 2001 2005 2005 2005

LK Z1.0_A4 i A4 330 A4 440 {Einheiten
DTV,: ;2676 1400: 1710i 1770 ‘Fz/Tag
DTVy.ov 2944: 2758: 1482 1792 1852
DTVproi: i 310 370 Fz/Tag
Eingabewerte:
Anzahl Busse Nacht 5 5 b 5 Fz
Anteil Projektverkehr Nacht 7.2 723 i%
LW-Anteil Nacht 3 5 4 4} %
Teilverkehrsmenge Nnf _ 36 24} 13 15 16} iFz/h
Teilverkehrsmenge Nn2 2 1i 1 1 1§ iFz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 50 50 50 50! 50 ikm/h
Strassenneigung 2 2 2 2 2 1%
Belagskorrektur 0} 0 0} 0i 0} i idB(A)
Bebauungsgrad gegeniiber 0.58: 0.58 0.58 0.58 0.58; im/m
Bebauungagrad 1. Reihe 0.25 0.25: 0.25 0.25 0.25; : im/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0 0i 0 0 0 : im/m
Hindernisdampfung voll 0 0: 0 0 0i f;dB(A)
Distanz Quelle - Empfanger i 9.2 9.2 9.2 9.2 9.2} im
Aspektwinkel 180 180: 180 180 180} iGrad
Besultate:
Emissionspegel 64.1 614 594, 600  60.1 {dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn { :dB(A)
Pegelkorrrektur K1 -4.2 -5.0 -5.0 -5.0 -5.0; dB(A)
Pegelkorrrektur K2 i dB(A)
Gesamtemissionspegel 59.9 56.4 54.4 55.0 55.1 dB(A)
Reflexionszuschlag 1.7 1T 54 1.7 1.7 dB(A)
Hindemisdampfung 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0; dB(A)
Abstandsdampfung 9.5 -9.5 -9.5 -9.5 -9.5; dB(A)
Aspektwinkelreduktion 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0: dB(A)
Beurteilungspegel Lr 521  48.6i  46.6 47.2 47.3} dB(A)

1441GUP_UB/Beilagenband/Epkt_06aUBGUP_A4/November2001/ms Jenni+Gottardi



Beurteilungspunkt Nr. 6b

Gemeinde: Chur
Objekt Daleustrasse 16
Parzellen-Nr.: 3574
Ermittlungspunkt:  Zimmer EG Tag / Nacht: Tag
Hohe Uber Strasse: 2.5 Empfindlichkeitsstufe: ]
Nutzung: Nutzungszone: W4
Hauptidrmquelle: Daleustrasse
Nebenldrmquelle: -
Zustand z1 i z0 i z10 | Z1a Z1.1

1990 2001 2005 2005 2005

LK iZ1.0_A4 i A4 330 i A4 440 Einheiten
DTV,: 2676: 1400; 1710; 1770 Fz/Tag
DTV v.ov 3336; 2758: 1482 1792 1852
DTVprot 310 370 Fz/Tag
Eingabewerte:
Anzahl Busse Tag : s 77 77; 77 Fz
Anteil Projektverkehr Tag 92.8; 92.8 i%
LW-Anteil Tag 6 9 7 7 i%
Teilverkehrsmenge  Nt1 ; 170} 150 78 96 100 iFz/h
Teilverkehrsmenge Nt2 17 10 8 8 8 iFz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 50 50i 50 50 50 ikm/h
Strassenneigung 3 3 3 3 3 %
Belagskorrektur 0 0: 0i 0 0 dB(A)
Bebauungsgrad gegeniiber 0.36 0.36: 0.36 0.36 0.36 im/m
Bebauungagrad 1. Reihe 0.64 0.64} 0.64 0.64 0.64 im/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0 0 0 0 0 im/m
Hindernisdampfung voll 0 0 0 0 0 dB(A)
Distanz Quelle - Empfanger 18.1 18.1 18.1 18.1 18.11 m
Aspektwinkel 160 160 160 160 160} Grad
Resultate:
Emissionspegel i 7220 708 688 692  69.2 dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn : dB(A)
Pegelkorrrektur K1 0.0 0.0 -0.7 0.0 0.0 idB(A)
Pegelkorrrektur K2 idB(A)
Gesamtemissionspegel 72.2 70.6 68.1 69.2 69.2 ‘dB(A)
Reflexionszuschlag 1.1 1.1 1.1 1:1 1.1 :dB(A)
Hindernisdampfung 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 idB(A)
Abstandsdampfung -12.3 -12.3 -12.3 -12.3 -12.3§ :dB(A)
Aspektwinkelreduktion i -0.5i -0.5 -0.5 -0.5 -0.5: idB(A)
Beurteilungspegel Lr | 605 589 564 575{ 575 dB(A)

1441GUP_UB/Beilagenband/Epkt_06bUBGUP_A4/November2001/ms Jenni+Gottardi



Beurteilungspunkt Nr. 6b

Gemeinde: Chur|
Objekt Daleustrasse 16
Parzellen-Nr.: 3574
Ermittlungspunkt :  Zimmer EG Tag / Nacht: Nacht
Hdhe (iber Strasse: 2.5 Empfindlichkeitsstufe: I
Nutzung: Nutzungszone: W4
Hauptlarmquelle: Daleustrasse
Nebenldrmguelle: -
Zustand Z1 20 Z1.0 Zid Z141

1990 2001 2005 2005 2005

LK Z1.0 A4 : A4 330 : A4 440 Einheiten
DTV,: 2676: 1400 1710 1770 Fz/Tag
DTViv.ov 3336; 2758: 1482 1792 1852
DTV,roi 310 370 Fz/Tag
Ein werte:
Anzahl Busse Nacht 5 5 5 5 Fz
Anteil Projektverkehr Nacht 7.2 7.2 %
LW-Anteil Nacht 3 5 4 4 %
Teilverkehrsmenge Nnf1 41} 24 13i 15 16 iFz/h
Teilverkehrsmenge Nn2 2 1 1 1 1 Fz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 50: 50 50 50 50i ikm/h
Strassenneigung 3 3 3 3 3 1%
Belagskorrektur 0 0 0 0 0; i dB(A)
Bebauungsgrad gegentiber 0.36 0.36: 0.36 0.36 0.36; m/m
Bebauungagrad 1. Reihe 0.64 0.64 0.64 0.64 0.64: m/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0 0 0 0 0 m/m
Hindernisdampfung voll 0 0 0 0 0} dB(A)
Distanz Quelle - Empfanger 18.1 18.1 18.1 18.1 18.1i m
Aspekiwinkel 160 160 160} 160 160} Grad
Resultate:
Emissionspegel 64.4 61.4 59.4 60.0 60.1 dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn i dB(A)
Pegelkorrrektur K1 3.7 -5.0 -5.0 -5.0 -5.0i :dB(A)
Pegelkorrrektur K2 idB(A)
Gesamtemissionspegel 60.8 56.4 54.4 55.0;  55.1 dB(A)
Reflexionszuschlag 1.1 1.1 1.1 11 1.1; dB(A)
Hindernisdampfung 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0} dB(A)
Abstandsdampfung -12.3 -12.3; -12.3 -12.3 -12.3 dB(A)
Aspektwinkelreduktion -0.5 -0.5: -0.5 -0.5 -0.5 dB(A)
Beurteilungspegel Lr 49.1 447: 4270 433} 434 dB(A)

1441GUP_UB/Beilagenband/Epkt_06bUBGUP_A4/November2001/ms Jenni+Gottardi



Beurteilungspunkt Nr. 7

Gemeinde: Chur
Objekt Engadinstrasse 8
Parzellen-Nr.: 4002
Ermittlungspunkt :  Zimmer EG Tag / Nacht: Tag
Hohe Gber Strasse: 3.0 m Empfindlichkeitsstufe: 1]
Nutzung: Nutzungszone: W5
Hauptlarmquelle: Engadinstrasse
Nebenlarmquelle: -
Zustand Pz 20 i Z1.0 z1.1 i Z14

1990 § 2001 2005 2005 2005

LK iZ1.0_A4 i A4 330 ;i A4 440 : Einheiten
DTV,: ’ 5317 5190 4775 4935 Fz/Tag
DTV .oy 3176: 5428: 5301 4886 5046
DTvproj: -415 -255: ngfTag
Eingabewerte:
Anzahl Busse Tag 105; 105 105 105 Fz
Anteil Projektverkehr Tag 92.8 92.8; %
LW-Anteil Tag 12 12 13 13i %
Teilverkehrsmenge  Nt1 162 277 27 247 256 Fz/h
Teilverkehrsmenge Nt2 16 38 ar 37 37 Fz/n
Signalisierte Geschwindigkeit 50 504 50 50: 50 km/h
Strassenneigung 2 2 2 2 2 %
Belagskorrektur 0 0: 0 0 0 dB(A)
Bebauungsgrad gegentber 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 m/m
Bebauungagrad 1. Reihe 0.6 0.6: 0.6 0.6 0.6 m/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0 0 0: 0 0 m/m
Hindernisdampfung voll 0 0 0i 0 0: dB(A)
Distanz Quelle - Empfanger 8.3 8.3 8.3 8.3 8.3 m
Aspektwinkel 180 180} 180 180 180} Grad
Resultate:
Emissionspegel 71.9 75.1 75.0 74.9 75.0 dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn | i dB(A)
Pegelkorrrektur K1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Pegelkorrrektur K2 dB(A)
Gesamtemissionspegel 71.9 75.1 75.0 74.9 75.0 dB(A)
Reflexionszuschlag 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 dB(A)
Hindernisdampfung 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Abstandsdampfung -9.0; -9.0 -9.0 -9.0 -9.0 : idB(A)
Aspektwinkelreduktion 0.0: 0.0 0.0} 0.0 0.0 :dB(A)
Beurteilungspegel Lr 644 676i 675i 674i  67.5 dB(A)

1441GUP_UB/Beilagenband/Epkt_07UBGUP_A4/November2001/ms Jenni+Gottardi



Beurteilungspunkt Nr. 7

Gemeinde: Chur
Objekt Engadinstrasse 8
Parzellen-Nr.: 4002
Ermittlungspunkt : ~ Zimmer EG Tag / Nacht: Nacht
Hohe Uber Strasse: 3.0 m Empfindlichkeitsstufe: 1]
Nutzung: Nutzungszone: W5
Hauptlarmquelle: Engadinstrasse
Nebenldarmquelle: -
Zustand Z-1 Z0 Z1.0 Z1.1 Z11

1990 2001 : 2005 2005 2005

LK Z1.0_A4 : A4 330 | A4 440 : Einheiten
DTV,: 5317 5190; 4775; 4935: Fz/Tag
DTV v.ov 3176: 5428: 5301 4886; 5046
DTVproj: -415 '255 leTag
Eingabewerte:
Anzahl Busse Nacht 6 6! 6 6 Fz
Anteil Projektverkehr Nacht 7.2 7.2 Yo
LW-Anteil Nacht i 5 5E 5 5 %
Teilverkehrsmenge Nnf1 39 46 45} 41} 43 Fz/h
Teilverkehrsmenge Nn2 2 2 2t 2 2 Fz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 50 50 50} 501 50 km/h
Strassenneigung 2 2 2i 2 2 %
Belagskorrektur 0 0 0: 0: 0 dB(A)
Bebauungsgrad gegenlber 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 m/m
Bebauungagrad 1. Reihe 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6} m/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0 0 0i 0i 0 m/m
Hindernisddmpfung voll 0 0 0 0i 0; dB(A)
Distanz Quelle - Empféanger 8.3: 8.3 8.3 8.3 8.3i m
Aspekiwinkel 1801 180 180: 180 180 Grad
Resultate:
Emissionspegel 643 651 650 648 649 dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn i H dB(A)
Pegelkorrrektur K1 -3.9 -3.1 -3.2 -3.6 -3.5 dB(A)
Pegelkorrrektur K2 i dB(A)
Gesamtemissionspegel 60.4 62.0 61.8]  61.2 61.4 dB(A)
Reflexionszuschlag 1.5 1.5 1.5} 1.5 1.5 dB(A)
Hindernisdampfung 0.0 0.0 0.0} 0.0 0.0 dB(A)
Abstandsdampfung -9.0 -9.0 -9.0 -9.0 -9.0; dB(A)
Aspektwinkelreduktion 0.0: 0.0i 0.0} 0.0 0.0: dB(A)
Beurteilungspegel Lr 52.9;  54.5{ 543 53.7;  53.9i dB(A)

1441GUP_UB/Beilagenband/Epkt_07UBGUP_A4/November2001/ms

Jenni+Gottardi



Beurteilungspunkt Nr. 8

Gemeinde: Chur
Objekt Engadinstrasse 30
Parzellen-Nr.: 1475
Ermittlungspunkt :  Zimmer 1. Stock Tag/ Nacht: Tag
Hohe Uber Strasse: 4.0 m Empfindlichkeitsstufe: 1]
Nutzung: Nutzungszone: W5
Hauptlarmquelle: Engadinstrasse
Nebenlarmquelle: -
Zustand Z-1 20 Z1.0 Z141 Z1.1

1990 2001 2005 2005 2005 ;

LK Z1.0_A4 i A4 330 i A4 440 : Einheiten
DTVyy: 7759 8440; 7970 7965 Fz/Tag
DTVyv,sv 4208: 7876: 8557; 8087: 8082
DTVproj: =470 =475 FzITag
Ein werte:
Anzahl Busse Tag 106 106 106 106 Fz
Anteil Projektverkehr Tag 92.8 92.8 %
LW-Anteil Tag 8 8 8 8 Yo
Teilverkehrsmenge Nt1 215 420 456 429 429 Fz/h
Teilverkehrsmenge Nt2 21 37 40 40 40; Fz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 50i 50i 50i 50 50 km/h
Strassenneigung 2 2i 2t 2 2; %
Belagskorrektur 0 0 0 0 0; dB(A)
Bebauungsgrad gegentiber 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92; im/m
Bebauungagrad 1. Reihe 0.562 0.52 0.52 0.52 0.52; im/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0 0 0 0 0i im/m
Hindernisdampfung voll 0i 0 0 0 0i dB(A)
Distanz Quelle - Empfanger 10.5 10.5 10.5 10.5 10.5: m
Aspektwinkel 180 180 180 180 180 Grad
Resultate:
Emissionspegel 731 7581 761 760!  76.0 {dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn dB(A)
Pegelkorrrektur K1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Pegelkorrrektur K2 dB(A)
Gesamtemissionspegel 73.1 75.8 76.1 76.0 76.0 dB(A)
Reflexionszuschlag 2.8 2.8 2.8 2.8 2.81 idB(A)
Hindernisddmpfung 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Abstandsdampfung -10.0 -10.0 -10.0 -10.0 -10.0 dB(A)
Aspektwinkelreduktion 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 idB(A)
Beurteilungspegel Lr 65.9{ 68.6] 689] 688!  68.8 dB(A)

1441GUP_UB/Beilagenband/Epkt_08UBGUP_A4/November2001/ms

Jenni+Gottardi




Beurteilungspunkt Nr. 8

Gemeinde: Chur|
Objekt Engadinstrasse 30
Parzellen-Nr.: 1475
Ermittlungspunkt:  Zimmer 1. Stock Tag / Nacht: Nacht
Hoéhe Uber Strasse: 4.0 m Empfindlichkeitsstufe: M
Nutzung: Nutzungszone: W5
Hauptlarmquelle: Engadinstrasse
Nebenlarmquelle: -
Zustand Z-1 20 Z1.0 214 Z1.1

1990 2001 2005 2005 2005

LK Z1.0_A4 : A4 330 A4 440 Einheiten
DTV,: 7759: 8440;: 7970: 7965 Fz/Tag
DTV.av 4208: 7876: 8557: 8087: 8082
DTV o) E -470 -475 iFz/Tag
Ein werte:
Anzahl Busse Nacht 11 11} 11 11 Fz
Anteil Projektverkehr Nacht 7.2 7.2 %
LW-Anteil Nacht 4 4 4 4 Yo
Teilverkehrsmenge Nn1 52 68 74 70 70 Fz/h
Teilverkehrsmenge Nn2 2 3 3 3 3 Fz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 50 50; 50 50 50 km/h
Strassenneigung 2 2 2 2 2 %
Belagskorrektur 0 o 0 0 0 dB(A)
Bebauungsgrad gegeniiber 0.92 0.92 0.92 0.92 0.92 im/m
Bebauungagrad 1. Reihe i 0.52 0.52 0.52 0.52 0.52 im/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0 0 0i 0 0 m/m
Hindernisddmpfung voll 0 0 0 0 0 dB(A)
Distanz Quelle - Empfanger 10.5 10.5 10.5 10.5; 10.5 m
Aspekiwinkel 180 180 180 180 180 Grad
Resultate:
Emissionspegel 65.1i 664 668 666  66.6 dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn dB(A)
Pegelkorrrektur K1 2.7 -1.5§ -1.1 -1.4 -1.4 dB(A)
Pegelkorrrektur K2 dB(A)
Gesamtemissionspegel 62.4 64.9: 65.6 65.2 65.2 dB(A)
Reflexionszuschlag 2.8 2.8 2.8 2.8 2.8 dB(A)
Hindernisdampfung 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Abstandsdadmpfung -10.0 -10.0 -10.0 -10.0 -10.0; dB(A)
Aspektwinkelreduktion 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0: idB(A)
Beurteilungspegel Lr 55.2 57.7 58.41 58.0 58.0: dB(A)

1441GUP_UB/Beilagenband/Epkt_08UBGUP_A4/November2001/ms

Jenni+Gottardi




Beurteilungspunkt Nr. 9

Gemeinde: Chur
Objekt Gartenstrasse 10
Parzellen-Nr.: 3393
Ermittlungspunkt :  Zimmer EG Tag / Nacht: Tag
Hohe Gber Strasse: 2.5m Empfindlichkeitsstufe: 1]
Nutzung: Nutzungszone: GEM4
Hauptlarmquelle: Gartenstrasse
Nebenlarmquelle:
Zustand Z-1 Z0 Z1.0 11§ Z14

1990 2001 2005 2005 i 2005

LK Z1.0_ A4 i A4 330 i A4 440 Einheiten
DTV,y: 716 1610 1755: 1760 Fz/Tag
DTV v.ov 1432 716 1610: 1755 1760
DTVproi: 145: 150 Fz/Tag
Eingabewerte:
Anzahl Busse Tag 0 0 0 0 Fz
Anteil Projektverkehr Tag : 92.8 92.8 %
LW-Anteil Tag 4 4i 4 4 i%
Teilverkehrsmenge  Nt1 73 40 90 98! 98 iFz/h
Teilverkehrsmenge  Nt2 rs 2 4 4 4 Fz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 50 50 50 50! 50 km/h
Strassenneigung 2 2 2 2 2 %
Belagskorrektur 0 0 0 0 0 dB(A)
Bebauungsgrad gegenliber 0.35 0.35 0.35! 0.35 0.35 i m/m
Bebauungagrad 1. Reihe 0.67 0.67: 0.67 0.67 0.67 m/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0 0i 0 0 0 im/m
Hindernisdampfung voll 0i 0 0 0 0 idB(A)
Distanz Quelle - Empfanger 5.3i 5.3 5.3 5.3 5.3 im
Aspekiwinkel 180} 180 180 180 180 iGrad
Resultate:
Emissionspegel 68.4. 641 676 67.8] 67.8 dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn dB(A)
Pegelkorrrektur K1 -1.0 -3.8 -0.3 0.0 0.0 dB(A)
Pegelkorrrektur K2 dB(A)
Gesamtemissionspegel 67.4: 60.2 67.3 67.8 67.8 dB(A)
Reflexionszuschlag 1.1 1.1 1.1 11 1.1 dB(A)
Hindernisdampfung : 0 0 0 0 0 dB(A)
Abstandsdampfung ~7.2i -7.2 -7.2 -7.2 -7.2 i idB(A)
Aspektwinkelreduktion 0 0i 0 0 0 idB(A)
Beurteilungspegel Lr 61.3 54.1 61.2i 61.7 61.7 dB(A)

1441GUP_UB/Beilagenband/Epkt_09UBGUP_A4/November2001/ms Jenni+Gottardi



Beurteilungspunkt Nr. 9

Gemeinde: Chur
Objekt Gartenstrasse 10
Parzellen-Nr.: 3393

Ermittlungspunkt :  Zimmer EG Tag / Nacht: Nacht

Hohe Giber Strasse: 2.5m Empfindlichkeitsstufe: Il

Nutzung: Nutzungszone: GEM4

Hauptlarmquelle: Gartenstrasse
Nebenlarmquelle:

Zustand Z-1 Z0 Z1.0 Z11 § Z11
1990 2001 2005 2005 2005 :

LK Z1.0_ A4 i A4 330 A4 440 i Einheiten
DTVyy: i 716 1610! 1755 1760: Fz/Tag
DTV .ev P 1432 716: 1610i 1755 1760:
DTV projt 145 150: Fz/Tag
Eingabewerte:
Anzahl Busse Nacht 0 0 0 0 Fz
Anteil Projektverkehr Nacht 7.2: 7.2 i%
LW-Anteil Nacht 3 2 2 2 i i%
Teilverkehrsmenge Nn1 18i 6 14 16i 16 iFz/h
Teilverkehrsmenge Nn2 1i 0 0 0i 0 : iFz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 50 50 50 50: 50 km/h
Strassenneigung 2 2 2i 2: 2 %
Belagskorrektur 0i 0 0: 0: 0 dB(A)
Bebauungsgrad gegenlber 0.35 0.35 0.35: 0.35} 0.35 m/m
Bebauungagrad 1. Reihe 0.67; 0.67 0.67 0.67; 0.67 m/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0: 0 0 0i 0 m/m
Hindernisddmpfung voll 0 0 0 0: 0 dB(A)
Distanz Quelle - Empfanger 5.3 5.3 5.3; 5.3 5.3 m
Aspektwinkel 180 180 180} 180 180 Grad

ltate:

Emissionspegel . 61.1] 556f 586 589! 590 dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn i :dB(A)
Pegelkorrrektur K1 -5.0 -5.0 -5.0 -5.0 -5.0 dB(A)
Pegelkorrrektur K2 dB(A)
Gesamtemissionspegel i  56.1 50.6 53.6 53.9 54.0 dB(A)
Reflexionszuschlag 1.1 1.1: 1.1 14 111 idB(A)
Hindernisdampfung 0 0: 0: 0 0i dB(A)
Abstandsdampfung 7.2 7.2 -7.2} -7.2; 7.2 dB(A)
Aspektwinkelreduktion 0 0 0i 0i 0 i dB(A)
Beurteilungspegel Lr |  50.0 44.5 4751  47.8]  47.9i :dB(A)

1441GUP_U B/Beilagenband/Epkt_09UBGUP_A4/November2001/ms Jenni+Gottardi



Beurteilungspunkt Nr. 10

Gemeinde: Chur|
Objekt Géuggelistrasse 4
Parzellen-Nr.: 4485
Ermittlungspunkt :  Zimmer 1. Stock Tag / Nacht: Tag
Hohe Uber Strasse: 5.5m Empfindlichkeitsstufe: 1l
Nutzung: Nutzungszone: W5
Hauptldrmquelle: Géuggelistrasse
Nebenlarmguelle:  Grabenstrasse
Zustand X Z0 Z1.0 Z1.1 Z1.1

i 1990 | 2001 2005 2005 2005

i LK Z1.0_A4 i A4 330 i A4 440 {Einheiten
DTV,: : 4816 6930 7020! 7065 ‘Fz/Tag
DTVv.sv 5672 4816; 6930: 7020: 7065
DTVpro}: 90 1 35 leTag
Ein rte:
Anzahl Busse Tag 0 0 0 0 Fz
Anteil Projektverkehr Tag 92.8: 92.8; Yo
LW-Anteil Tag 7 7 7 7 i Yo
Teilverkehrsmenge  Nt1 289 260 374 379 382i Fz/h
Teilverkehrsmenge Nt2 29} 20 28 28 28 £ Fz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 50 50 50 50 50 : ikm/h
Strassenneigung 2 2 2 2 2 i%
Belagskorrektur 0: 0 0 0 0 :dB(A)
Bebauungsgrad gegeniiber 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 i im/m
Bebauungagrad 1. Reihe : 1 1 1 1 1 im/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0 0 0 0 0 im/m
Hindernisdampfung voll 0 0 0 0 0 idB(A)
Distanz Quelle - Empfanger 9.3} 9.3 9.3 9.3 9.3 im
Aspektwinkel i 180} 180 180 180 180 iGrad
Resultate:
Emissionspegel 745 7331 7491 749 750 {dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn :dB(A)
Pegelkorrrektur K1 0.0¢ 0.0 0.0 0.0 0.0 EdB(A)
Pegelkorrrektur K2 ’ a idB(A)
Gesamtemissionspegel 74.5 73.3 74.9 74.9 75.0 :dB(A)
Reflexionszuschlag 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7 gdB{A)
Hindernisdampfung 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 i :dB(A)
Abstandsdampfung : -9.5 -9.5 -9.5 -9.5 -9.5 idB(A)
Aspekiwinkelreduktion 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0i idB(A)
Beurteilungspegel Lr 67.7 66.5: 68.11  68.1 68.2 dB(A)
Beurteilungspegel Lr 58.9 59.1  50.7 59.8 59.8 :dB(A)
gewichteter Lr {  B8.2] 6731 687, 687 688 dB(A)

1441GUP_UB/Beilagenband/Epkt_10UBGUP_A4/November2001/ms Jenni+Gottardi



Beurteilungspunkt Nr. 10

[[Gemeinde: Chur
lObjekt Gauggelistrasse 4
Parzellen-Nr.: 4485
Ermittlungspunkt :  Zimmer 1. Stock Tag / Nacht: Nacht
Héhe Uber Strasse: 5.5 m Empfindlichkeitsstufe: ]l
Nutzung: Nutzungszone: W5
Hauptldrmquelle: Gauggelistrasse
Nebenldrmquelle:  Grabenstrasse
Zustand Z-1 Z0 21.0 | Z11 Z1.1

1990 2001 2005 2005 2005

LK Z1.0_A4 A4; 330 | A4 440 Einheiten
DTV,: 4816 6930: 7020 7065 Fz/Tag
DTViv.ov . 5672 4816 6930 7020 7065
DTV,roj: 90 135 Fz/Tag
Eingabewerte:
Anzahl Busse Nacht o 0 0 0 Fz
Anteil Projektverkehr Nacht : 7.2 7.2 i i%
LW-Anteil Nacht 3 3 3 3 %
Teilverkehrsmenge Nnf 70 42 60 61 62 Fz/h
Teilverkehrsmenge Nn2 3 1 2 2 2 Fz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 50 50 50 50 50 km/h
Strassenneigung 2 2 2 2 2 %
Belagskorrektur 0 0; 0 0 0 dB(A)
Bebauungsgrad gegeniber 0.9 0.9i 0.9 0.9 0.9: : m/m
Bebauungagrad 1. Reihe 1 1 1 1 1 i m/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0 0 0 0 0i m/m
Hindernisdampfung voll 0 0 0 0 0 dB(A)
Distanz Quelle - Empfanger 9.3 9.3 9.3 9.3 9.3i m
Aspektwinkel 180: 180 180 180 180: iGrad
Resultate:
Emissionspegel 66.5. 638 654 655 655 dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn dB(A)
Pegelkorrrektur K1 -1.4 -3.6 -2.1 -2.0 -2.0 dB(A)
Pegelkorrrektur K2 dB(A)
Gesamtemissionspegel 65.2 60.2 63.4 63.5 63.5 dB(A)
Reflexionszuschlag 2.7 2.7 27 2.7 27 dB(A)
Hindernisdampfung 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Abstandsdampfung -9.5 -9.5 -9.5 -9.5 -9.5¢ dB(A)
Aspektwinkelreduktion i 0.0 0.0: 0.0 0.0 0.0: H idB(A)
Beurteilungspegel Lr 58.4 53.4 56.6 56.7 56.7 idB(A)
Beurteilungspegel Lr | 514 497, 503] 504i 504! :dB(A)
gewichteter Lr . 592! 549 575. 57.6] 576 :dB(A)

1441GUP_UB/Beilagenband/Epkt_10UBGUP_A4/November2001/ms Jenni+Gottardi



Beurteilungspunkt Nr. 10

[[Gemeinde: Chur
[Objekt Géuggelistrasse 4
Parzellen-Nr.: 4485
Ermittlungspunkt :  Zimmer 1. Stock Tag / Nacht: Tag
Hohe (iber Strasse: 5.5m Empfindlichkeitsstufe: 1]
Nutzung: Nutzungszone: W5
Hauptlarmquelle: Gauggelistrasse
Nebenldrmquelle: Grabenstrasse
Zustand Z-1 Z0 Z1.0 Z1.1 Z1.1

1990 2001 i 2005 2005 2005

LK iZ1.0_A4 i A4 330 i A4 440 Einheiten
DTVyy: i 14195: 16400: 16965 17225 Fz/Tag
DTV,v.6v i 14696 14428 16633: 17198: 17458
DTV proj = 565 825 Fz/Tag
Eingabewerte:
Anzahl Busse Tag 223 223 223; 223 Fz
Anteil Projektverkehr Tag 92.8 92.8i %o
LW-Anteil Tag 8 8 8 8i %
Teilverkehrsmenge  Nt1 762 770 888 921 936 Fz/h
Teilverkehrsmenge Nt2 62 67 77 Tt TF Fz/h
Signalisierte Geschwindigkeit i 50 50 50 50 50 km/h
Strassenneigung i 2 2 2 2 2 %
Belagskorrektur 0 0 0 0 0 dB(A)
Bebauungsgrad gegeniiber 0.9 0.9: 0.9 0.9 0.9 m/m
Bebauungagrad 1. Reihe 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7: m/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0 0i 0 0 0: m/m
Hindernisdampfung voll 0 0 0 0 0 dB(A)
Distanz Quelle - Empfanger 41.3 413 41.3 41.3 41.3 m
Aspektwinkel 40 40 40 40 40 Grad
Resultate:
Emissionspegel 78.2 78.4 79.0 79.1 79.1: dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn dB(A)
Pegelkorrrektur K1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Pegelkorrrektur K2 i dB(A)
Gesamtemissionspegel 78.2 78.4 79.0 79.1 79.1 dB(A)
Reflexionszuschlag 2.7 2.7; 2.7 2.7 2.7 dB(A)
Hindernisdampfung 0.0 0.0 0.0 0.0 00 dB(A)
Abstandsdampfung -15.5 -156.5 -15.5 -15.5; -15.5; dB(A)
Aspektwinkelreduktion -6.5 -6.5 -6.5 -6.5i -6.5i dB(A)
Beurteilungspegel Lr 58.9i 591  59.7i  59.8 59.8! :dB(A)

1441GUP_UB/Beilagenband/Epkt_10UBGUP_A4/November2001/ms

Jenni+Gottardi




Beurteilungspunkt Nr. 10

Gemeinde: Chur
Objekt Géuggelistrasse 4
Parzellen-Nr.: 4485

Ermittlungspunkt :  Zimmer 1. Stock Tag / Nacht: Nacht

Hohe Uber Strasse: 5.5 m Empfindlichkeitsstufe: i

Nutzung: Nutzungszone: W5

Hauptlarmquelle: Gauggelistrasse
Nebenlarmquelle: Grabenstrasse

Zustand z1 i 20 | Z10 Z11 i Z1d
1990 2001 2005 2005 2005

LK iZ1.0_A4 i A4 330 | A4 440 Einheiten
DTV,y: 14195;: 16400; 16965 17225 Fz/Tag
DTV y.6v 14696: 14428 16633: 17198: 17458
DTVpropt 565 825 Fz/Tag
Eingabewerte:
Anzahl Busse Nacht 10 10 10 10 Fz
Anteil Projektverkehr Nacht 7.2 7.2 %o
LW-Anteil Nacht 4 4 4 4 %
Teilverkehrsmenge Nn1 181 124 143 148 150 Fz/h
Teilverkehrsmenge Nn2 8; 5 6: 6 6 : Fz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 50 50 50i 50 50 ' km/h
Strassenneigung 2 2 2 2 2 %
Belagskorrektur 0 0 0 0 0i dB(A)
Bebauungsgrad gegenlber 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 m/m
Bebauungagrad 1. Reihe 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 m/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0 0 0 0 0 m/m
Hindernisdampfung voll 0 0 0 0 0 dB(A)
Distanz Quelle - Empfanger 41.3 41.3; 41.3 41.3 41.3 m
Aspektwinkel 40 40} 40 40 40 Grad
Resultate:
Emissionspegel 70.7 69.0 69.6 69.7 69.7 dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn dB(A)
Pegelkorrrektur K1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Pegelkorrrektur K2 dB(A)
Gesamtemissionspegel 70.7 69.0 69.6 69.7 69.7 dB(A)
Reflexionszuschlag 27 2.7 2.7 27 2.7 dB(A)
Hindernisdampfung 0.0 0.0; 0.0 0.0 0.0; dB(A)
Abstandsdampfung -15.5 -15.5; -1565 -15.5 -15.5; dB(A)
Aspektwinkelreduktion -6.5 -6.5: -6.5 -6.5 -6.5: dB(A)
Beurteilungspegel Lr 51.4} 49.7 50.3 50.4 50.4: dB(A)

1441GUP_UB/Beilagenband/Epkt_10UBGUP_A4/November2001/ms Jenni+Gottardi



Beurteilungspunkt Nr. 11

Gemeinde: Chur
Objekt Géuggelistrasse 41
Parzellen-Nr.: 1500
Ermittiungspunkt :  Zimmer EG Tag / Nacht: Tag
Hohe Uber Strasse: 2.5m Empfindlichkeitsstufe: 1]
Nutzung: Nutzungszone: W5A
Hauptlarmquelle: Gauggelistrasse
Nebenlarmquelle: -
Zustand izZ1 i Z0 | Z1.0 Z1.1 ZiA

1990 2001 { 2005 2005 2005

LK Z1.0_A4 i A4 330 i A4 440 Einheiten
DTV,: 2444 2280: 2480: 2590: iFz/Tag
DTVyv.ov 4296: 2555: 2391: 2591; 2701;
DTVt 200  310: iFz/Tag
Eingabewerte:
Anzahl Busse Tag | : 1050 105 105 105 ; {Fz
Anteil Projektverkehr Tag : 92.8 92.8 i i%
LW-Anteil Tag 7 7 6 6: i%
Teilverkehrsmenge  Nt1 219 138 129 141 147 : iFz/h
Teilverkehrsmenge  Nt2 22 10 10 10 10: iFz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 50: 50 50 50 50 tkm/h
Strassenneigung i ai 2 2 2 2 i%
Belagskorrektur 0 0 0 0 0 idB(A)
Bebauungsgrad gegeniiber i 0.3 0.3 0.3} 0.3 0.3 m/m
Bebauungagrad 1. Reihe 0.55 0.55: 0.55} 0.55 0.55 m/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0 0! 0} 0 0 m/m
Hindernisdampfung voll 0 0 0i 0 0 dB(A)
Distanz Quelle - Empfanger 8.2 8.2 8.2 8.2 8.2 m
Aspektwinkel 180 180 180 180} 180: Grad
Resultate:
Emissionspegel {733, 706. 703] 705! 706 dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn i dB(A)
Pegelkorrrektur K1 0.0 0.0 0.0; 0.0 0.0 dB(A)
Pegelkorrrektur K2 dB(A)
Gesamtemissionspegel 73.3 70.6 70.3 70.5 70.6 dB(A)
Reflexionszuschlag 0.9 0.9; 0.9 0.9 0.9 :dB(A)
Hindernisdampfung 0.0 0.0} 0.0} 0.0 0.0 dB(A)
Abstandsdampfung -9.0 -9.0 -9.0; -9.0 -9.0 dB(A)
Aspektwinkelreduktion 0.0 0.0} 0.0: 0.0 0.0 dB(A)
Beurteilungspegel Lr | 652 62.5 62.2 62.4i  62.5! dB(A)

1441GUP_UB/Beilagenband/Epkt_11UBGUP_A4/November2001/ms Jenni+Gottardi



Beurteilungspunkt Nr. 11

Gemeinde: Chur
Objekt Géuggelistrasse 41
Parzellen-Nr.: 1500
Ermittlungspunkt :  Zimmer EG Tag / Nacht: Nacht
Hohe Uber Strasse: 2.5 m Empfindlichkeitsstufe: 1l
Nutzung: Nutzungszone: WS5A
Hauptlarmquelle: Gauggelistrasse
Nebenlarmquelle: -
Zustand Z-1 Z0 Z1.0 Z1.1 211

1990 2001 2005 i 2005 2005 i

LK Z1.0_A4 i A4 330 : A4 440 iEinheiten
DTV: 2444 2280§ 2480: 2590 FzIT ag
DTVy.ov 4296; 2555 2391 2591 2701
DTV : 200 310 iFz/Tag
Eingabewerte:
Anzahl Busse Nacht 6. 6 6 6 2
Anteil Projektverkehr Nacht 7.2 7.2 i%
LW-Anteil Nacht : 5 5 5 4 i%
Teilverkehrsmenge Nn1 53 22 20 22 23 iFz/h
Teilverkehrsmenge Nn2 i 2 1 1 1 1} Fz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 50 50 50 50 504 km/h
Strassenneigung 2 2 2 2 2i %
Belagskorrektur E 0 0 0 0 0 dB(A)
Bebauungsgrad gegentiber 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 m/m
Bebauungagrad 1. Reihe i 0.55 0.55 0.55; 0.55: 0.55 m/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0 0 0} 0 0 m/m
Hindernisddmpfung voll 0 0 0i 0: 0 :dB(A)
Distanz Quelle - Empfanger 8.2 8.2 8.2 8.2 8.2 i m
Aspekiwinkel 180: 180 1808 180 180 Grad

ltate:

Emissionspegel 65.1 61.8 61.5 61.7 61.8 dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn dB(A)
Pegelkorrrektur K1 2.6 -5.0 -5.0 -5.0 -5.0i dB(A)
Pegelkorrrektur K2 i dB(A)
Gesamtemissionspegel 62.5 56.8 56.5 56.7 56.8 dB(A)
Reflexionszuschlag 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 idB(A)
Hindernisddmpfung 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Abstandsdampfung -9.0 -9.0 -9.0; -9.0 -9.0; dB(A)
Aspektwinkelreduktion 0.0} 0.0 0.0: 0.0 0.0i dB(A)
Beurteilungspegel Lr 54.4 487 484 48.6 48.7' dB(A)

1441GUP_UB/Beilagenband/Epkt_11UBGUP_A4/November2001/ms Jenni+Gottardi



Beurteilungspunkt Nr. 12

[[Gemeinde: Chur
[Objekt Grabenstrasse 9
Parzellen-Nr.: 0
Ermittlungspunkt :  Bdiro 1. Stock Tag / Nacht: Tag
Héhe Uiber Strasse: 4.5 Empfindlichkeitsstufe: 1]
Nutzung: Nutzungszone: A
Hauptlarmquelle: Grabenstrasse
Nebenlarmquelle:
Zustand iz 20 zZ1.0 | Z1.1 Z1.1

1990 2001 2005 2005 2005

LK Z1.0_A4 i A4 330 i A4 440 {Einheiten
DTV,: 14717 17270; 17980; 18300 szT ag
DTViv.ov i 12696: 15162; 17715 18425: 18745 :
DTVproj: 710; 1030 Fz/Tag
Eingabewerte:
Anzahl Busse Tag 419: 419 419 419 Fz
Anteil Projektverkehr Tag 92.8 92.8 %
LW-Anteil Tag 9 9t 9 9 %
Teilverkehrsmenge  Nt1 657 801 935} 977 995 Fz/h
Teilverkehrsmenge Nt2 53 79 93 93: 93 Fz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 50 50 50 50i 50 km/h
Strassenneigung 2 2 2 2 2 %
Belagskorrektur 0 0 0 0; 0 dB(A)
Bebauungsgrad gegenliber 0.45 0.45 0.45 0.45; 0.45 m/m
Bebauungagrad 1. Reihe 1 1 1 i 1 m/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0 0 0 0 0 m/m
Hindernisdampfung voll 0 0 0 0i 0 idB(A)
Distanz Quelle - Empfanger : 8.8 8.8 8.8 8.8 8.8 im
Aspektwinkel 180 180 180 180: 180 iGrad
Resultate:
Emissionspegel 77.5 78.9: 796 79.6 79.7 dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn dB(A)
Pegelkorrrektur K1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Pegelkorrrektur K2 i dB(A)
Gesamtemissionspegel 77.5: 789 79.6; 796 79.7; dB(A)
Reflexionszuschlag 1.4 1.4 1.4} 1.4 1.4 dB(A)
Hindernisdampfung 0.0} 0.0 00 0.0 0.0 dB(A)
Abstandsdadmpfung : -9.3} 9.3 -9.3i -9.3 -9.3 dB(A)
Aspektwinkelreduktion 0.0: 0.0 0.0 0.0} 0.0 : dB(A)
Beurteilungspegel Lr |  69.6) 71.0 71.7 717, 718 :dB(A)

1441GUP_UB/Beilagenband/Epkt_12UBGUP_A4/November2001/ms Jenni+Gottardi



Beurteilungspunkt Nr. 12

Gemeinde: Chur
Objekt Grabenstrasse 9|
Parzellen-Nr.: 0
Ermittlungspunkt :  Biiro 1. Stock Tag / Nacht: Nacht
Hohe Uber Strasse: 4.5 Empfindlichkeitsstufe: 1]
Nutzung: Nutzungszone: A
Hauptlarmquelle: Grabenstrasse
Nebenlarmquelle:
| Zustand P Z- Z0 z1.0 i z11 714

1990 i 2001 2005 { 2005 2005 :

LK Z1.0_A4 : A4 330 : A4 440 Einheiten
DTV,y: 14717: 17270: 17980: 1 8300§ Fz/Tag
DTV,y.6v 12696: 15162; 17715: 18425 18745
DTvproj: 710 1030: Fz/Tag
Ein werte:
Anzahl Busse Nacht 26} 26 26 26 Fz
Anteil Projektverkehr Nacht 7.2 7.2 %
LW-Anteil Nacht 5 5 5 5 %
Teilverkehrsmenge Nn1 160} 129 151 157 160 Fz/h
Teilverkehrsmenge  Nn2 7 7 8 8 8 Fz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 50 50i 50 50 50: km/h
Strassenneigung 2 2 g 2 2i %
Belagskorrektur 0: 0 0 0 0 : :dB(A)
Bebauungsgrad gegentiber ~ : 0.45; 0.45 0.45 0.45 0.45 im/m
Bebauungagrad 1. Reihe 1i 1 1 1 14 im/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0 0i 0 0 0 m/m
Hindernisdampfung voll 0 0i 0 0 0 idB(A)
Distanz Quelle - Empfanger 8.8 8.8 8.8 8.8 8.8 im
Aspektwinkel 180 180 180 180 180} iGrad
Resultate:
Emissionspegel 702; 696 702! 7031 704 {dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn i idB(A)
Pegelkorrrektur KA1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Pegelkorrrektur K2 i dB(A)
Gesamtemissionspegel : 70.2 69.6 70.2 70.3 70.4: dB(A)
Reflexionszuschlag 1.4 1.4 1.4; 1.4 1.4 dB(A)
Hindernisdampfung 0.0 0.0 0.0i 0.0 0.0 dB(A)
Abstandsdampfung -9.3 -9.3 -9.3 -9.3 -9.3 dB(A)
Aspektwinkelreduktion 0.0¢ 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Beurteilungspegel Lr | 623! 617 62.3 62.4i  62.5 :dB(A)

1441GUP_UB/Beilagenband/Epkt_12UBGUP_A4/November2001/ms Jenni+Gottardi



Beurteilungspunkt Nr. 13

[Gemeinde: Chur
llObjekt Giirtelstrasse 4
Parzellen-Nr.: 3226

Ermittlungspunkt :  Zimmer EG Tag / Nacht: Tag

Héhe Uber Strasse: 2.5 Empfindlichkeitsstufe: I

Nutzung: Nutzungszone: W5

Hauptlarmquelle: Gurtelstrasse

Nebenlarmquelle:

Zustand Z-1 20 Z1.0 Z1.1 Z14

1990 | 2001 2005 { 2005 | 2005
LK Z1.0 A4 i A4 330 A4 440 : iEinheiten

DTV,: 6494: 9480 9705: 9825: iFz/Tag
DTV \.ov 3769 6611 9597 9822: 9942

DTfooi: 225 345 FZ’Tag
Ein werte:

Anzahl Busse Tag 106 106 106 106+ ‘Fz
Anteil Projektverkehr Tag i 92.8 92.8 %
LW-Anteil Tag v 7 [ 7 %
Teilverkehrsmenge Nt 192 356 518i 531 538 Fz/h
Teilverkehrsmenge Nt2 19 27 39i 39 39 Fz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 50; 50 50 50 50 ikm/h
Strassenneigung 2; 2 2 2 2 %
Belagskorrektur 0i 0 0 0 0: :dB(A)
Bebauungsgrad gegeniiber 0.35; 0.35 0.35 0.35; 0.35; im/m
Bebauungagrad 1. Reihe 0.5} 0.5 0.5 0.5 0.5; m/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0 0 0 0i 0i m/m
Hindernisdampfung voll 0; 0 0 0i 0; dB(A)
Distanz Quelle - Empféanger 10.1; 10.1} 10.1 10.1 10.1} m
Aspektwinkel 180} 180 180 180 180} Grad
Resultate:

Emissionspegel 72.7 74.7 76.3i 76.4; 76.4§ dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn dB(A)
Pegelkorrrektur K1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0i :dB(A)
Pegelkorrrektur K2 idB(A)
Gesamtemissionspegel 72.7 74.7 76.3 76.4 76.4 idB(A)
Reflexionszuschlag 1.1 1.1 1.1 1.1 11 dB(A)
Hindernisdampfung 0.0 0.0: 0.0 0.0 0.0 idB(A)
Abstandsdampfung -9.9 -9.9 -9.9 -9.9; -9.9 dB(A)
Aspekiwinkelreduktion 0.0 0.0 0.0 0.0: 0.0i dB(A)
Beurteilungspegel Lr 63.9 65.9 67.5 67.6  67.6 dB(A)

1441GUP_UB/Beilagenband/Epkt_13UBGUP_A4/November2001/ms

Jenni+Gottardi



Beurteilungspunkt Nr. 13

Gemeinde: Chur
Objekt Girtelstrasse 4
Parzellen-Nr.: 3226
Ermittiungspunkt:  Zimmer EG Tag / Nacht: Nacht
Hohe Uber Strasse: 2.5 Empfindlichkeitsstufe: 1]
Nutzung: Nutzungszone: W5
Hauptlarmquelle: Glrtelstrasse
Nebenlarmquelle: -
Zustand Z-1 20 Z1.0 214 Z141

1990 2001 2005 2005 2005

LK Z1.0_A4 i A4 330 i A4 440 Einheiten
DTV: 6494: 9480: 9705: 9825 Fz/Tag
DTVv.sv 3768 6611: 9597 9822 9942:
DTV,o;: 225 345 Fz/Tag
Ein werte:
Anzahl Busse Nacht 1M1 1 1] Fz
Anteil Projektverkehr Nacht 7.2 7.2} i%
LW-Anteil Nacht 4 4 4 4 %
Teilverkehrsmenge Nn1 47 57 83 85} 86 Fz/h
Teilverkehrsmenge Nn2 2 2 3 3 3 Fz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 50 50 50 50 50 km/h
Strassenneigung 2 2 2 2 2 %
Belagskorrektur 0 0 0 0 0 dB(A)
Bebauungsgrad gegentiber 0.35 0.35 0.35 0.35 0.35 m/m
Bebauungagrad 1. Reihe 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 m/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0 0: 0 0 0i m/m
Hindernisdampfung voll 0 0: 0 0 0i idB(A)
Distanz Quelle - Empfanger 10.1 10.1i 10.1; 10.1 10.1 im
Aspektwinkel 180 180 180} 180 180 iGrad
Resultate:
Emissionspegel 6481 656! 6720 6731  67.3i {dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn idB(A)
Pegelkorrrektur K1 -3.1 2.2 -0.6 -0.5 -0.5 idB(A)
Pegelkorrrektur K2 i idB(A)
Gesamtemissionspegel 61.7 63.4 66.6 66.8 66.9: dB(A)
Reflexionszuschlag 1.1 1.1 1.1 14 1.1 dB(A)
Hindernisdampfung 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Abstandsdampfung -9.9 -9.9{ -9.9 -9.9 -9.9 idB(A)
Aspektwinkelreduktion 0.0 0.0i 0.0 0.0 0.0 idB(A)
Beurteilungspegel Lr 52.9  54.6 57.8  58.0 58.1 dB(A)

1441GUP_UB/Beilagenband/Epkt_13UBGUP_A4/November2001/ms

Jenni+Gottardi



Beurteilungspunkt Nr. 14

[[Gemeinde: Chur
Objekt Giirtelstrasse 59
Parzellen-Nr.: 1035

Ermittlungspunkt :  Zimmer 1. Stock Tag / Nacht: Tag

Héhe Uber Strasse: 4.5m Empfindlichkeitsstufe: ]

Nutzung: Nutzungszone: W4

Hauptlarmquelle: Gurtelstrasse

Nebenlarmquelle: -

Zustand Z-1 Z0 Z1.0 Z1.1 Z1.1

1990 2001 2005 2005 2005
LK Z1.0_A4 i A4 330 i A4 440 Einheiten

DTV,y: 3566: 7400: 8115: 8210 Fz/Tag
DTV v.6v 5568: 3650: 7484: 8199: 8294

DTV, 715 810 Fz/Tag
Eingabewerte:

Anzahl Busse Tag 79 79 79 79 Fz
Anteil Projektverkehr Tag 92.8 92.8 %
LW-Anteil Tag 7 7 6 6 %
Teilverkehrsmenge Nt1 284 197 404 445 451 Fz/h
Teilverkehrsmenge Nt2 28 15 30 30 30 Fz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 50 50 50 50 50 km/h
Strassenneigung 2 2 2 2 2 %
Belagskorrektur 0 0 0 0 0 dB(A)
Bebauungsgrad gegeniber 0.54 0.54 0.54 0.54 0.54 m/m
Bebauungagrad 1. Reihe 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 m/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0 0 0 0 0 m/m
Hindernisdampfung voll 0 0 0 0 0 dB(A)
Distanz Quelle - Empfanger i 11.6 11.6 11.6 11.6 11.6 m
Aspektwinkel 150 150 150 150 150 Grad
Resultate:

Emissionspegel 74.4 72.1 75.2 75.5 75.5 dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn dB(A)
Pegelkorrrektur K1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Pegelkorrrektur K2 dB(A)
Gesamtemissionspegel 74.4 721 75.2 75.5 75.5 dB(A)
Reflexionszuschlag 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 dB(A)
Hindernisddmpfung 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Abstandsdampfung -10.4 -10.4 -10.4 -10.4 -10.4 dB(A)
Aspekiwinkelreduktion -0.8 -0.8 -0.8 -0.8 -0.8 dB(A)
Beurteilungspegel Lr 64.8 62.5 65.6 65.9 65.9 dB(A)

1441GUP_U B/Beilagenband/Epkt_14UBGUP_A4/November2001/ms Jenni+Gottardi



Beurteilungspunkt Nr. 14

Gemeinde: Chur
Objekt Girtelstrasse 59
Parzellen-Nr.: 1035
Ermittlungspunkt :  Zimmer 1. Stock Tag/ Nacht: Nacht
Hohe Uber Strasse: 4.5m Empfindlichkeitsstufe: 1]
Nutzung: Nutzungszone: W4
Hauptlarmquelle: Gurtelstrasse
Nebenlarmquelle:
Zustand Z-1 20 Z1.0 Z1.1 AR

1990 2001 2005 2005 2005

LK Z1.0_A4 i A4 330 i A4_440 Einheiten
DTV,: 3566: 7400: 8115: 8210 Fz/Tag
DTViv.ov 5568 3650 7484; 8199 8294
DTVopro! 715 810 Fz/Tag
Eingabewerte:
Anzahl Busse Nacht 5§ 5 5 5 Fz
Anteil Projektverkehr Nacht 7.2 7.2 %
LW-Anteil Nacht 4 4 4 4 Yo
Teilverkehrsmenge Nn1 69 31 64 71 72 Fz/h
Teilverkehrsmenge Nn2 3 1 3 3 3 Fz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 50 50 50 50 50 km/h
Strassenneigung 2 2 2 2 2 %
Belagskorrektur 0 0 0 0 0 dB(A)
Bebauungsgrad gegentiber 0.54 0.54 0.54 0.54 0.54 m/m
Bebauungagrad 1. Reihe 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 m/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0 0 0 0] 0] m/m
Hindernisddmpfung voll 0 0 0 0 0 dB(A)
Distanz Quelle - Empfanger 11.6 116 11.6 11.6 11.6 m
Aspektwinkel ' 150 150 150 150 150 Grad
Resultate:
Emissionspegel 66.5 63.2 66.3 66.5 66.6 dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn dB(A)
Pegelkorrrektur K1 -1.4 -4.9 -1.7 -1.3 -1.3 dB(A)
Pegelkorrrektur K2 dB(A)
Gesamtemissionspegel 65.1 58.3 64.6 65.2 65.3 dB(A)
Reflexionszuschlag 1.6 1.6 1.6 1.6 1.6 dB(A)
Hindernisdampfung 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Abstandsdampfung -10.4 -10.4 -10.4 -10.4 -10.4 dB(A)
Aspekitwinkelreduktion -0.8 -0.8 -0.8 -0.8 -0.8 dB(A)
Beurteilungspegel Lr 55.5 48.7 550 556 55.7 dB(A)

1441 GUP_UB/BeiIagenband/Epkt_T4UBGUP_A4/N0vember2001."ms

Jenni+Gottardi



Beurteilungspunkt Nr. 15

[[Gemeinde: Chur
Objekt Giirtelstrasse 90
Parzellen-Nr.: 60
Ermittlungspunkt :  Zimmer 3. Stock Tag / Nacht: Tag
Hdhe Uber Strasse: 10.0 m Empfindlichkeitsstufe: Il
Nutzung: Nutzungszone: ZOBA
Hauptlarmquelle: Masanserstrasse
Nebenldrmquelle:  Glrtelstrasse
Zustand Z- 20 Z1.0 Z1.1 VAR

1990 2001 2005 i 2005 2005 i

LK Z1.0_A4 i A4 330 : A4 440 iEinheiten
DTV, i i 15454 1 5490§ 15975; 16160 leT ag
DTVv.sv : 17992 15528 15564: 16049 16234:
DTVprojt : 485 670 iFz/Tag
Eingabewerte:
Anzahi Busse Tag 68 68 68 68; 2
Anteil Projektverkehr Tag i 92.8 92.8; %
LW-Anteil Tag 7 7i 7 7 %
Teilverkehrsmenge  Nt1 918i 838 839! 868 878 Fz/h
Teilverkehrsmenge Nt2 91! 63 63! 63 63 Fz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 504 50: 50i 50 50; ikm/h

Strassenneigung 2 2i 2i 2 2 %
Belagskorrektur 0 0i 0: 0i 0 dB(A)
Bebauungsgrad gegen(iber 0.4 0.4 0.4 0.4 04 im/m
Bebauungagrad 1. Reihe 0.45 0.45 0.45: 0.45 0.45; m/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0 0 0i 0 0i m/m
Hindernisddmpfung voll 0 0 0; 0 0i dB(A)
Distanz Quelle - Empfanger 76.6 76.6 76.6} 76.6: 76.6 m
Aspekiwinkel 40 40 40i 40i 40 iGrad
Resultate:

Emissionspegel 795 784 784 785 785 dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn ; dB(A)
Pegelkorrrektur K1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Pegelkorrrektur K2 5 idB(A)
Gesamtemissionspegel 79.5 78.4 78.4 78.5 78.5 dB(A)
Reflexionszuschlag 1.2} 1.2 1.2 12 1.2 dB(A)
Hindernisdampfung 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0} dB(A)

Abstandsdampfung -175] -175 -17.5 -17.5 -17.5 :dB(A)
Aspektwinkelreduktion -6.5i -6.5 -6.5 -6.5 -6.5 idB(A)
Beurteilungspegel Lr 56.7.  55.6 55.6 55.7: 55.7 :dB(A)
Beurteilungspegel Lr 46.20  44.0i 4381  444] 445 ‘dB(A)
lgewichteter Lr 571i 559! 559 560 56.0 :dB(A)

1441GUP_UB/Beilagenband/Epkt_15UBGUP_A4/November2001/ms

Jenni+Gottardi



Beurteilungspunkt Nr. 15

Gemeinde: Chur
Objekt Giirtelstrasse 90
Parzellen-Nr.: 60
Ermittlungspunkt :  Zimmer 3. Stock Tag/ Nacht: Nacht
Ho6he Gber Strasse: 10.0 m Empfindlichkeitsstufe: Il
Nutzung: Nutzungszone: ZOBA
Hauptldrmquelle: Masanserstrasse
Nebenldrmguelle:  Glrtelstrasse
Zustand Z1 20 Z1.0 211 Z1.1

1990 2001 2005 2005 2005

LK Z1.0_A4 : A4 330 i A4_440 Einheiten
DTV)y: : 15454; 15490; 15975 16160 Fz/Tag
DTViv.ov 17992: 15528: 15564: 16049; 16234
DTV 485: 670 Fz/Tag
Eingabewerte:
Anzahl Busse Nacht 6 6 6 6 Fz
Anteil Projektverkehr Nacht 7.2 7.2 Yo
LW-Anteil Nacht 4 4 4 4 %
Teilverkehrsmenge Nn1 222 134 135 139 141 Fz/h
Teilverkehrsmenge Nn2 i 9 6 6 6 6: Fz/h
Signalisierte Geschwindigkeit : 50 50 50 50 50: km/h
Strassenneigung 2 2 2 2 2i %
Belagskorrektur 0 0 0 0 0 idB(A)
Bebauungsgrad gegeniber 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 im/m
Bebauungagrad 1. Reihe 0.45; 0.45 0.45 0.45 0.45 im/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0: 0i 0 0 0 im/m
Hindernisdampfung voll 0 0i 0 0 0 idB(A)
Distanz Quelle - Empfénger 76.6 76.6: 76.6 76.6 76.6 im
Aspektwinkel 40 40i 40 40 40 iGrad
Resultate:
Emissionspegel 71.5 69.3 69.3 69.4 69.5 dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn dB(A)
Pegelkorrrektur K1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0: dB(A)
Pegelkorrrektur K2 dB(A)
Gesamtemissionspegel 71.5 69.3 69.3 69.4 69.5! dB(A)
Reflexionszuschlag 1.2 12 1.2 1.2 1.2 dB(A)
Hindernisddmpfung 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Abstandsdampfung -17.5 -17.5} -17.5§ -17.5 -17.5i dB(A)
Aspektwinkelreduktion -6.5i -6.5: -6.5! -6.5 -6.5i dB(A)
Beurteilungspegel Lr 487 465 46.5 466  46.7 dB(A)
Beurteilungspegel Lr 345i  30.5: 29.8]  30.6]  30.8 dB(A)
gewichteter Lr 488  46.61 466! 46.7.  46.8 dB(A)

1441GUP_UB/Beilagenband/Epkt_15UBGUP_A4/November2001/ms

Jenni+Gottardi



Beurteilungspunkt Nr. 15

[Gemeinde: Chur
[Objekt Giirtelstrasse 90
Parzellen-Nr.: 60
Ermittlungspunkt :  Zimmer 3. Stock Tag / Nacht: Tag
Hohe Ober Strasse: 10.0 m Empfindlichkeitsstufe: Il
Nutzung: Nutzungszone: ZOBA
Hauptlarmquelle: Masanserstrasse
Nebenldarmquelle: Gilirtelstrasse
Zustand Z1 i 20 Z1.0 Z14 Z1.1

1990 2001 2005 2005 2005 i

LK i Z1.0_A4 i A4 330 ; A4 440 i {Einheiten
DTV,y: 2452; 23200 2865 3015 ‘Fz/Tag
DTV v.ov 2960: 2452: 2320: 2865: 3015 i
DTV,roi: 545 695 iFz/Tag
Ein werte:
Anzahl Busse Tag 0} 0 0 0 Fz
Anteil Projektverkehr Tag 92.8 92.8 i %
LW-Anteil Tag 4 4 3 3 %
Teilverkehrsmenge  Nt1 151 137 129 161 169 Fz/h
Teilverkehrsmenge Nt2 15} 6 5 5 5 Fz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 50i 50 50 50 50 ikm/h
Strassenneigung 4i 4 4i 4 4 1%
Belagskorrektur 0i 0: 0i 0 0 idB(A)
Bebauungsgrad gegeniiber 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 i im/m
Bebauungagrad 1. Reihe 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 im/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 im/m
Hindernisdampfung voll 10 10 10 10 10 idB(A)
Distanz Quelle - Empfanger i 45.9 45.9 45.9 45.9 45.9 im
Aspekiwinkel 57 57 57 57 57 iGrad

ltate:

Emissionspegel 71.6 69.4 69.2 69.8 69.9 dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn i dB(A)
Pegelkorrrektur K1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Pegelkorrrektur K2 dB(A)
Gesamtemissionspegel 71.6 69.4 69.2 69.8 69.9 dB(A)
Reflexionszuschlag 0.4 0.4: 0.4 0.4 0.4 dB(A)
Hindernisdampfung -5.0 -5.0 -5.0 -5.0 -5.0 :dB(A)
Abstandsdampfung E -15.8 -15.8 -15.8 -15.8 -15.8 dB(A)
Aspektwinkelreduktion -5.0 -5.0 -5.0 -5.0 -5.0 dB(A)
Beurteilungspegel Lr |  46.2] 440  43.8: 444! 445 dB(A)

1441GUP_UB/Beilagenband/Epkt_15UBGUP_A4/November2001/ms Jenni+Gottardi



Beurteilungspunkt Nr. 15

Gemeinde: Chur|
Objekt Glirtelstrasse 90
Parzellen-Nr.: 60
Ermittlungspunkt :  Zimmer 3. Stock Tag / Nacht: Nacht
Hohe Gber Strasse: 10.0 m Empfindlichkeitsstufe: Il
Nutzung: Nutzungszone: ZOBA
Hauptlarmquelle: Masanserstrasse
Nebenldrmquelle: Glrtelstrasse
Zustand Z-1 Z0 Z1.0 Z11 Z1.1
1990 2001 ; 2005 2005 2005 i

LK iZ1.0_A4 i A4 330 i A4 440 iEinheiten
DTV,y: 2452; 2320 2865! 3015 ‘Fz/Tag
DTVv.av 2960: 2452; 2320 2865 3015:
DTV 545 695! :Fz/Tag
Ein werte:
Anzahl Busse Nacht 0 0; 0! 0 Fz
Anteil Projektverkehr Nacht ! 7.2 7.2 %
LW-Anteil Nacht 3i 2 2 2 %
Teilverkehrsmenge Nn1 36 21 20 25: 27 Fz/h
Teilverkehrsmenge Nn2 2 1} 0 0i 0 Fz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 50: 50 50: 50 50 km/h
Strassenneigung 4; 4 4i 4 4 %
Belagskorrektur 0 0; 0 0; 0 dB(A)
Bebauungsgrad gegen(iber 0.1 0.1; 0.1 0.1; 0.1 m/m
Bebauungagrad 1. Reihe 0.6 0.6} 0.6 0.6; 0.6 m/m
Bebauungsgrad 2. Reihe i 0.4 0.4; 0.4 0.4 0.4 m/m
Hindernisdampfung voll 0 0i 0 0 0 dB(A)
Distanz Quelle - Empfanger 45.9 45.9; 45.9 45.9; 45.9 m
Aspekiwinkel 57 57: 57 57; 57 Grad
Resultate:
Emissionspegel 64.1 60.9:  60.2i  61.0]  61.2 dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn dB(A)
Pegelkorrrektur K1 -4.2 -5.0 -5.04 -5.0 -5.0 dB(A)
Pegelkorrrektur K2 dB(A)
Gesamtemissionspegel 59.9: 55.9 55.2 56.0i 56.2 idB(A)
Reflexionszuschlag 0.4} 0.4} 0.4 0.4 0.4 dB(A)
Hindernisdampfung -5 -5i -5 -5 -5 dB(A)
Abstandsdampfung -15.8 -15.8 -15.8 -15.8 -15.8 idB(A)
Aspektwinkelreduktion -5 -5 -5 ~Bi -5 idB(A)
Beurteilungspegel Lr 345 305 29.8 30.6 30.8i dB(A)

1441GUP_UB/Beilagenband/Epkt_15UBGUP_A4/November2001/ms Jenni+Gottardi



Beurteilungspunkt Nr. 16

[[Gemeinde: Chur
[Objekt Masanserstrasse 45
Parzellen-Nr.: 2739

Ermittlungspunkt:  Zimmer 1. Stock Tag / Nacht: Tag

H&he Gber Strasse: 4.5 m Empfindlichkeitsstufe: M

Nutzung: Nutzungszone: W3

Hauptlarmquelle: Masanserstrasse

Nebenlarmquelle: -

Zustand z1 i Z0 i z10 ; zZid } Z12

1990 { 2001 | 2005 | 2005 }{ 2005 ‘|
LK i Z1.0 A4 i A4 330 : A4 440 : iEinheiten

DTV,y: 14375; 15150 15970; 16305: szT ag
DTViv.ov 16088; 14605 15380: 16200: 16535: :
DTVproj: 820 1155; :Fz/Tag
Ein werte:

Anzahl Busse Tag 2167 216  216] 216 Fz
Anteil Projektverkehr Tag 82.8; 92.8: i%
LW-Anteil Tag 8 8 8 7 : %
Teilverkehrsmenge  Nt1 821 779 821 868 888! iFz/h
Teilverkehrsmenge Nt2 81 68 71 71 71} iFzh
Signalisierte Geschwindigkeit 50 50 50i 50 504 tkm/h
Strassenneigung 2 2i 2 2i 2 i%
Belagskorrektur 0 0 0 0 0: :dB(A)
Bebauungsgrad gegenliber 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28; im/m
Bebauungagrad 1. Reihe a 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28 i im/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0 0 0 0 0 im/m
Hindernisddmpfung voll 0 0 0 0 0 :dB(A)
Distanz Quelle - Empfanger 9.7 9.7 9.7 9.7 9.7 im
Aspektwinkel i 180 180 180 180 180 iGrad
Resultate:

Emissionspegel 790i 784! 787 788! 788 {dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn ; dB(A)
Pegelkorrrektur K1 0.0 0.0: 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Pegelkorrrektur K2 dB(A)
Gesamtemissionspegel 79.0 78.4 78.7 78.8 78.8 dB(A)
Reflexionszuschlag 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 dB(A)
Hindernisdampfung 0 0 0 0 0 dB(A)
Abstandsdampfung -9.7 -9.7 9.7 9.7 -9.7 dB(A)
Aspektwinkelreduktion 0 [OF 0 0: 0 dB(A)
Beurteilungspegel Lr 70.1 69.5]  69.8]  69.9  69.9 dB(A)

1441GUP_UB/Beilagenband/Epkt_16UBGUP_A4/November2001/ms Jenni+Gottardi



Beurteilungspunkt Nr. 16

Gemeinde: Chur
Objekt Masanserstrasse 45
Parzellen-Nr.: 2739
Ermittlungspunkt :  Zimmer 1. Stock Tag / Nacht: Nacht
Hohe Gber Strasse: 4.5m Empfindlichkeitsstufe: 1]l
Nutzung: Nutzungszone: W3
Hauptlarmquelle: Masanserstrasse
Nebenlarmquelle: -
Zustand Z-1 20 Z1.0 Z1.1 Z1.1

1990 i 2001 2005 | 2005 } 2005 i

LK Z1.0_A4 i A4 330 i A4 440 iEinheiten
DTV,: i 14375 15150 15970; 16305 F?JT ag
DTVyv.ov 16088 14605: 15380; 16200 16535
DTV 1ot 820 1155i ‘Fz/Tag
Eingabewerte:
Anzahl Busse Nacht 14 14 14 14} Fz
Anteil Projektverkehr Nacht 7.2 7.2 Yo
LW-Anteil Nacht i 4 4 4 4 i%
Teilverkehrsmenge Nni 199 126 133 140 143 iFz/h
Teilverkehrsmenge Nn2 8 5 6 6 6 Fz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 50 50 50 50 50 km/h
Strassenneigung 2 2 2 2 2; Yo
Belagskorrektur 0 0: 0 0 0: dB(A)
Bebauungsgrad gegeniiber 0.28 0.28: 0.28 0.28 0.28: m/m
Bebauungagrad 1. Reihe 0.28 0.28 0.28 0.28 0.28 m/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0 0: 0 0 0 im/m
Hindernisdampfung voll 0 0i 0 0 0 idB(A)
Distanz Quelle - Empfanger 9.7 9.7 9.7 9.7 9.7 m
Aspekiwinkel 180 180 180 180} 180 Grad
Resultate:
Emissionspegel 71.0 69.0 69.3 69.4 69.5 dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn dB(A)
Pegelkorrrektur K1 0.0i 0.0 0.0 0.0 0.0 idB(A)
Pegelkorrrektur K2 dB(A)
Gesamtemissionspegel 71.0 69.0 69.3 69.4 69.5 :dB(A)
Reflexionszuschlag 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 idB(A)
Hindernisdampfung 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 ;dB(A)
Abstandsdampfung -9.7 -9.7 9.7 -9.7 -9.7} idB(A)
Aspektwinkelreduktion 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0¢ dB(A)
Beurteilungspegel Lr 621;  601:  604: 605 606 dB(A)

1441GUP_UB/Beilagenband/Epkt_16UBGUP_A4/November2001/ms
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Beurteilungspunkt Nr. 17

Gemeinde: Chur
|Objekt Ottostrasse 6
Parzellen-Nr.: 3499
Ermittlungspunkt 1 Buro 1. Stock Tag / Nacht: Tag
Hohe Giber Strasse: 5.0 m Empfindlichkeitsstufe: 1l
Nutzung: Nutzungszone: W5
Hauptlarmquelle: Ottostrasse
Nebenldrmquelle: -
Zustand Z-1 Z0 Z1.0 Z11 Z1.1

1990 2001 2005 2005 2005

LK Z1.0_A4 : A4 330 A4_44O Einheiten
DTV, 3562 300: 300 300: Fz/Tag
DTVy.sv 1128 3562: 902! 902 902:
DTV, 0: 0 iFz/Tag
Ein werte:
Anzahl Busse Tag 0 567 567 567 iFz
Anteil Projektverkehr Tag 92.8 92.8 %
LW-Anteil Tag 4 70 70 70 %
Teilverkehrsmenge  Nt1 57 198 16 16 16 iFz/h
Teilverkehrsmenge Nt2 6! 8 37 37: 37 iFz/h
Signalisierte Geschwindigkeit : 50i 50 50 50i 50 km/h
Strassenneigung 5 21 2 2 2 2: %
Belagskorrektur 0 0 0 0 0: dB(A)
Bebauungsgrad gegeniiber 0 0 0 0 0 im/m
Bebauungagrad 1. Reihe 0 0: 0 0 0i im/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0 0 0 0 0 im/m
Hindernisddmpfung voll 0 0 0 0 0 idB(A)
Distanz Quelle - Empfénger 9.9 9.9; 9.9 9.9 9.9 im
Aspektwinkel 180 180} 1808 180 180 iGrad
Resultate:
Emissionspegel 676 710 734. 734 734 {dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn 'dB(A)
Pegelkorrrektur K1 -2.0 0.0 -2.8 -2.8 -2.8 idB(A)
Pegelkorrrektur K2 dB(A)
Gesamtemissionspegel 65.6 71.0 70.6 70.6 70.6 dB(A)
Reflexionszuschlag 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Hindernisdampfung 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Abstandsdampfung -9.8 -9.8 -9.8 -9.8 -9.8 dB(A)
Aspektwinkelreduktion 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Beurteilungspegel Lr 55.8 61.2 60.8i  60.8]  60.8i dB(A)
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Beurteilungspunkt Nr. 18

Gemeinde: Chur
Objekt Ottostrasse 33
Parzellen-Nr.: 4582
Ermittlungspunkt :  Zimmer EG Tag / Nacht: Tag
Héhe (ber Strasse: 2.5m Empfindlichkeitsstufe: Il
Nutzung: Nutzungszone: W3
Hauptldrmquelle: Masanserstrasse
Nebenldrmguelle:  Ottostrasse
Zustand Z-1 Z0 Z1.0 VAR Z1.1

1990 2001 i 2005 2005 2005 i

LK i71.0_ A4 i A4 330 : A4 440 Einheiten
DTViy: 12019 14500; 14300 14220 Fz/Tag
DTViv.ov { 14088 12249; 14730; 14530 14450
DTVprojt 5 -200;  -280 Fz/Tag
Ein werte:
Anzahl Busse Tag 2160 2160 2161  216] Fz
Anteil Projektverkehr Tag 92.8 92.8! %
LW-Anteil Tag 8 8 8 8i %o
Teilverkehrsmenge Nt1 719 654 786 775 770} Fz/h
Teilverkehrsmenge Nt2 : 71 57 68 681 68! Fz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 50 50 50 50 50} km/h
Strassenneigung : 2i 2 2 2 2 %
Belagskorrektur 0 0 0 0 0; dB(A)
Bebauungsgrad gegeniiber 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1} m/m
Bebauungagrad 1. Reihe 0.61 0.61 0.61 0.61 0.61: m/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0 0 0 0 0i m/m
Hindernisdampfung voll 0 0 0 0 0 dB(A)
Distanz Quelle - Empfanger 40 40 40 40 40 m
Aspekiwinkel 10 10 10 10 10 Grad
Resultate;
Emissionspegel 784;  777i 785 7851 784 dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn dB(A)
Pegelkorrrektur K1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Pegelkorrrektur K2 i dB(A)
Gesamtemissionspegel 78.4 77.7 78.5 78.5 78.4 dB(A)
Reflexionszuschlag 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 dB(A)
Hindernisdampfung 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Abstandsdampfung -15.3 -15.34 -15.3} -15.3 -15.3 dB(A)
Aspektwinkelreduktion -12.6 -12.6} -12.6i -12.6 -12.6 dB(A)
Beurteilungspegel Lr 50.8 50.11  50.9{  50.9: 50.8 dB(A)
Beurteilungspegel Lr 448  531: 5041 55.4;  56.9 dB(A)
gewichteter Lr 51.8; 54.8. 535 567, 57.9 dB(A)
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Beurteilungspunkt Nr. 18

[Gemeinde: Chur
[lObjekt Ottostrasse 33
Parzellen-Nr.: 4582
Ermittiungspunkt :  Zimmer EG Tag / Nacht: Nacht
Hoéhe lber Strasse: 2.5m Empfindlichkeitsstufe: Il
Nutzung: Nutzungszone: W3
Hauptldrmquelle: Masansersirasse
Nebenlarmquelle:  Ottostrasse
Zustand Z-1 Z0 Z1.0 Z1.9 Z1.1

1990 { 2001 | 2005 { 2005 | 2005 | :

LK iZ1.0_A4 i A4 330 i A4 440 {Einheiten
DTV,y: 12019 14500: 14300: 14220 FzIT ag
DTVyv.6v 14088: 12249: 14730; 14530 14450 :
DTVproj: '200 ‘280 FZ/Tag
Ein werte:
Anzahl Busse Nacht 14 14 14 14 Fz
Anteil Projektverkehr Nacht 7.2 7.2 i%
LW-Anteil Nacht 4 4 4 4 i%
Teilverkehrsmenge Nn1 174; 106 127 125 124 iFz/h
Teilverkehrsmenge Nn2 Fi 4 5 5 5 iFz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 50 50 50! 50 50 ikm/h
Strassenneigung 2 2 2 2 2 %
Belagskorrektur 0 0 0; 0 0 dB(A)
Bebauungsgrad gegenlber 0.1 0.1 0.1 0.1: 0.1 m/m
Bebauungagrad 1. Reihe 0.61: 0.61 0.61} 0.61 0.61 m/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0 0 0i 0 0 m/m
Hindernisdampfung voll 0 0 0; 0 0 dB(A)
Distanz Quelle - Empfanger 40 40 40} 40 40 m
Aspektwinkel 10 10 10i 10 10 iGrad
Resultate:
Emissionspegel 704i 683 6911  69.0]  69.0 dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn dB(A)
Pegelkorrrektur K1 0.0 0.0} 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Pegelkorrrektur K2 dB(A)
Gesamtemissionspegel 70.4 68.3]  69.1i  69.0 69.0 dB(A)
Reflexionszuschlag 0.3 0.3 0.3: 0.3 0.3 :dB(A)
Hindernisdampfung 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 idB(A)
Abstandsdampfung -15.3 -15.3; -15.3; -15.3 -15.3; dB(A)
Aspektwinkelreduktion -12.6 -12.6 -12.6% -12.6 -12.6i dB(A)
Beurteilungspegel Lr 42.8 40.7 415] 414 41.4} dB(A)
Beurteilungspegel Lr 44.3 425 4081 433 44.1i dB(A)
lgewichteter Lr 46.60  44.7i 441 4551  46.0 ‘dB(A)

1441GUP_UB/Beilagenband/Epkt_18UBGUP_A4/November2001/ms

Jenni+Gottardi



Beurteilungspunkt Nr. 18

[Gemeinde: Chur
[[Objekt Ottostrasse 33|
Parzellen-Nr.: 4582
Ermittlungspunkt:  Zimmer EG Tag / Nacht: Tag
Hohe Gber Strasse: 2.5 m Empfindlichkeitsstufe: Il
Nutzung: Nutzungszone: W3
Hauptliarmquelle: Masanserstrasse
Nebenldrmquelle: Ottostrasse
Zustand Pz 20 Z1.0 Z1.1 23
{1990 2001 2005 2005 2005

LK Z1.0_A4 i A4 330 i A4 440 Einheiten
DTV,: 811 600: 1215; 1480 Fz/Tag
DTViy.ov 80 811, 600i 1215! 1480
DTVrop: 615 880 Fz/Tag
Eingabewerte:
Anzahl Busse Tag 0 0 0 0 Fz
Anteil Projektverkehr Tag 92.8} 92.8 %
LW-Anteil Tag 5 4 2 2 Yo
Teilverkehrsmenge Nt1 3 45 33 69 84 Fz/h
Teilverkehrsmenge Nt2 1 2 1 1 1 Fz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 50 50 50 50 50 km/h
Strassenneigung 2 2 2 2 2 i%
Belagskorrektur 0 0 0 0 0 :dB(A)
Bebauungsgrad gegeniiber 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 m/m
Bebauungagrad 1. Reihe 1 1 1 1 1 m/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0 0 0 0 0 m/m
Hindernisdampfung voll 0 0 0 0 0 dB(A)
Distanz Quelle - Empféanger 10.6 10.6 10.6 10.6 10.6 m
Aspektwinkel 158 158 158 158 158 Grad
Resultate:
Emissionspegel 58.4 65.0 63.3 65.5 66.2 dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn dB(A)
Pegelkorrrektur K1 -5.0 -3.3 -4.6 -1.5 -0.7 dB(A)
Pegelkorrrektur K2 dB(A)
Gesamtemissionspegel 53.4 61.7 58.7 64.0 65.5 dB(A)
Reflexionszuschlag 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1 dB(A)
Hindernisdampfung 0.0; 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Abstandsdampfung -10.14 -10.1 -10.1 -10.1 -10.1 dB(A)
Aspekiwinkelreduktion -0.6i -0.6 -0.6 -0.6 -0.6 dB(A)
|Beurteilungspegel Lr 4481 531 50.1 55.4 56.9 dB(A) |
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Beurteilungspunkt Nr. 18

Gemeinde: Chur
(Objekt Ottostrasse 33
Parzellen-Nr.: 4582
Ermittlungspunkt :  Zimmer EG Tag / Nacht: Nacht
Hohe Uber Strasse: 2.5m Empfindlichkeitsstufe: I
Nutzung: Nutzungszone: W3
Hauptlarmquelle: Masanserstrasse
Nebenldrmquelle: Ottostrasse
Zustand Z-1 20 Z1.0 Z1.4 Z14

1990 2001 2005 2005 2005

LK Z1.0_A4 i A4 330 A4 440 Einheiten
DTVyy: 811, 600 1215. 1480 Fz/Tag
DTVyv.6v 80 811. 600 1215 1480
DTV proj 615 880 Fz/Tag
Eingabewerte:
Anzahl Busse Nacht 0 0 0 0 Fz
Anteil Projektverkehr Nacht 7.2 7.2 %
LW-Anteil Nacht . 3 2 1 1 %
Teilverkehrsmenge Nn1 1 7 5 1} 13 Fz/h
Teilverkehrsmenge Nn2 1 0 0 0: 0 Fz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 50 50 50 50i 50 km/h
Strassenneigung 2 2 2 2 2 %
Belagskorrektur 0 0 0 0 0 dB(A)
Bebauungsgrad gegentiber 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 m/m
Bebauungagrad 1. Reihe 1 1 1 1 1 m/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0 0 0 0 0 im/m
Hindernisdampfung voll 0 0 0 0 0 idB(A)
Distanz Quelle - Empfanger 10.6 10.6 10.6 10.6 10.6 m
Aspektwinkel 158 158 158 158 158 Grad
Resultate:
Emissionspegel 57.9 56.1 54.4 56.9 57.7 dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn dB(A)
Pegelkorrrektur K1 -5.0 -5.0 -5.0 -5.0 -5.0 idB(A)
Pegelkorrrektur K2 dB(A)
Gesamtemissionspegel 52.9 51.1 49.4 51.9 52.7 dB(A)
Reflexionszuschlag 2.1 2.1 2.1 2.1 24 dB(A)
Hindernisdampfung 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Abstandsdampfung -10.1 -10.1 -10.1 -10.1} -10.1 dB(A)
Aspekiwinkelreduktion -0.6 -0.6 -0.6 -0.6 -0.6 dB(A)
Beurteilungspegel Lr 44.3 42 51 40.8i 43.3 44.1 dB(A)
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Beurteilungspunkt Nr. 19

Gemeinde: Chur|
Objekt Quaderstrasse 7
Parzellen-Nr.: 1559
Ermittlungspunkt :  Buro 1. Stock Tag/ Nacht: Tag
Hoéhe Gber Strasse: 4.5m Empfindlichkeitsstufe: 1]
Nutzung: Nutzungszone: W5
Hauptlarmquelle: Quaderstrasse
Nebenlarmquelle: -
Zustand ioz1 i 20 i oZ10 I Z14 Z1.1

1990 2001 2005 2005 2005 i

LK Z1.0_A4 i A4 330 : A4 440 i Einheiten
DTV 2445: 3780 4845 5375 Fz/Tag
DTV y.ov 2392: 2532 3867 4932 5462
DTV, 1065! 1595 Fz/Tag
Eingabewerte:
Anzahl Busse Tag 80 80 80 80 iFz
Anteil Projektverkehr Tag 92.8! 92.8 %
LW-Anteil Tag 9: 8 6 6 %
Teilverkehrsmenge  Nt1 122} 134 206! 268! 299 Fz/h
Teilverkehrsmenge  Nt2 12} 13 18 184 18 Fz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 50 50 50 50i 50 5 km/h
Strassenneigung : 2 2 2 2i 2; %
Belagskorrektur 0 0 0 0 0: idB(A)
Bebauungsgrad gegeniiber 0.8; 0.8 0.8 0.8 0.8 im/m
Bebauungagrad 1. Reihe ' 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 im/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0i 0 0 0 0i im/m
Hindernisddmpfung voll 0 0 0 0: 0 idB(A)
Distanz Quelle - Empfanger 10.2 10.2: 10.2 10.2 10.2 im
Aspektwinkel 180 180} 180 180 180 iGrad
Resultate:
Emissionspegel L7070 71 7270 732 735 {dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn idB(A)
Pegelkorrrektur K1 0.0; 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Pegelkorrrektur K2 i dB(A)
Gesamtemissionspegel 70.7 71.1 727 73.2 735 dB(A)
Reflexionszuschlag 2.4 2.4 2.4; 2.4 2.4 dB(A)
Hindernisddmpfung 0.0 0.0 0.0} 0.0 0.0 dB(A)
Abstandsdampfung -9.9; -9.9 -9.9: -9.9 -9.9 dB(A)
Aspektwinkelreduktion 0.0¢ 0.0 0.0¢ 0.0 0.0 dB(A)
Beurteilungspegel Lr |  632] 636 652 657,  66.0i idB(A)
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Beurteilungspunkt Nr. 19

IGemeinde: Chur
[Objekt Quaderstrasse 7
Parzellen-Nr.: 1559
Ermittlungspunkt :  Biro 1. Stock Tag/ Nacht: Nacht
Hohe Uber Strasse: 4.5m Empfindlichkeitsstufe: 1]
Nutzung: Nutzungszone: W5
Hauptldarmquelle: Quaderstrasse
Nebenlarmquelle: -
Zustand Z-1 20 Z1.0 Z1.1 Z141

1990 2001 2005 2005 2005

LK Z1.0_A4 ;| A4 330 ; A4 440 {Einheiten
DTVoi: 2445; 3780 4845 5375 ‘Fz/Tag
DTVy.av 2392; 2532 3867 4932 5462
DTVproj: 5 1065 1595 Fz/Tag
Eingabewerte:
Anzahl Busse Nacht 7 T 7 7 Fz
Anteil Projektverkehr Nacht 7.2; 7.2 %
LW-Anteil Nacht 5 4 3i 3 %
Teilverkehrsmenge Nnf1 30 22: 33 43; 48 Fz/h
Teilverkehrsmenge Nn2 1 1 1 1 1 iFz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 50 50 50 50 50 gkm/h
Strassenneigung { 2 2 2 2 2 %
Belagskorrektur 0i 0 0i 0 0 dB(A)
Bebauungsgrad gegeniiber 0.8 0.8 0.8 0.8: 0.8 m/m
Bebauungagrad 1. Reihe 0.8 0.8 0.8 0.8} 0.8 m/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0 0 0 0 0 im/m
Hindernisdampfung voll 0 0 0 0 0 idB(A)
Distanz Quelle - Empfanger 10.2 10.2 10.2 10.2 10.2i im
Aspekiwinkel 180 180: 180 180: 180} iGrad
|Resultate:
Emissionspegel 62.5; 61.8] 6331 640  64.3 dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn i dB(A)
Pegelkorrrektur K1 -5.0 -5.0 -4.6 -3.5 -3.1 dB(A)
Pegelkorrrektur K2 dB(A)
Gesamtemissionspegel 57.5 56.8  58.7 60.5 61.3 ‘dB(A)
Reflexionszuschlag 2.4 2.4i 2.4 2.4 2.4 idB(A)
Hindernisddmpfung 0.0 0.0} 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Abstandsdampfung 9.9  -99¢ .99 -9.9 -9.9 dB(A)
Aspektwinkelreduktion 0.0: 0.0: 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Beurteilungspegel Lr 50.0! 49 .3 51.2 53.0 53.8 dB(A)
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Beurteilungspunkt Nr. 20

[|[Gemeinde: Chur
(Objekt Rheinstrasse 25
Parzellen-Nr.: 3980
Ermittlungspunkt : ~ Zimmer 1. Stock Tag/ Nacht: Tag
Héhe Uber Strasse: 4.5m Empfindlichkeitsstufe: 11
Nutzung: Nutzungszone: GEM4
Hauptlarmquelle: Rheinstrasse
Nebenlarmquelle: -
Zustand Z-1 Z0 Z1.0 Z1.4 Z1.1

1990 2001 2005 2005 2005

LK Z1 QEM- A4 330 | A4_440 Einheiten
DTV,: 1283 1840: 1960: 2005: Fz/Tag
DTV .ov 1432 1283: 1840: 1960: 2005
DTVproi 120 165: Fz/Tag
Eingabewerte:
Anzahl Busse Tag 0 0 0 0 Fz
Anteil Projektverkehr Tag 92.8 92.8 %
LW-Anteil Tag 4 4 4i 4 Yo
Teilverkehrsmenge  Nt1 73 71 102 109 112 Fz/h
Teilverkehrsmenge Nt2 7 3 4 4 4 Fz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 50 50 50 50 50 km/h
Strassenneigung : 2 2 2 2 2 i%
Belagskorrektur 0 0 0 0 0; dB(A)
Bebauungsgrad gegenlber 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 m/m
Bebauungagrad 1. Reihe 0.7 0.7 0.7} 0.7 0.7 m/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0: 0 0} 0 0 m/m
Hindernisdampfung voll 0 0 0: 0 0 dB(A)
Distanz Quelle - Empfanger 7.9 7.9 7.9 7.9 7.9 m
Aspekiwinkel 170 170} 170 170 170 Grad
|Besultate:
Emissionspegel 68.41 666  68.1 68.3]  68.4 dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn dB(A)
Pegelkorrrektur K1 -1.0 -1.3 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Pegelkorrrektur K2 dB(A)
Gesamtemissionspegel 67.4 65.3 68.1 68.3 68.4 dB(A)
Reflexionszuschlag 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6 dB(A)
Hindernisdampfung 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Abstandsdampfung -8.8; -8.8 -8.8 -8.8! -8.8 idB(A)
Aspektwinkelreduktion -0.2i -0.2 -0.28 -0.2i -0.2 idB(A)
Beurteilungspegel Lr 59.0{  56.9 59.7 59.9 60.0 dB(A)
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Beurteilungspunkt Nr. 20

Gemeinde: Chur]
l[Objekt Rheinstrasse 25
Parzellen-Nr.: 3980
Ermittlungspunkt: ~ Zimmer 1. Stock Tag / Nacht: Nacht
Héhe (iber Strasse: 4.5m Empfindlichkeitsstufe: I
Nutzung: Nutzungszone: GEM4
Hauptlarmquelle: Rheinstrasse
Nebenlarmquelle: -
Zustand Z-1 Z0 Z1.0 Z141 Z11

1990 2001 2005 2005 2005

LK Z1.0_A4 i A4 330 | A4 440 Einheiten
DTV, { 1283 1840! 1960: 2005 Fz/Tag
DTViv.ov 1432 1283 1840 1960: 2005
DTVpro: : 120 165 Fz/Tag
Eingabewerte:
Anzahl Busse Nacht 0 0 0 0 Fz
Anteil Projektverkehr Nacht 7.2 7.2 Yo
LW-Anteil Nacht 3 3 3 3i %
Teilverkehrsmenge Nnf 18: 11 16 17 18 Fz/h
Teilverkehrsmenge Nn2 1 0 0 0 0 Fz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 50 50: 50 50 50: km/h
Strassenneigung ; 2 2} 2 2 2i %
Belagskorrektur 0 0} 0i 0 0 dB(A)
Bebauungsgrad gegeniber 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 m/m
Bebauungagrad 1. Reihe 0.7: 0.7 0.7 0.7 0.7 m/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0i 0 0 0 0 m/m
Hindernisdadmpfung voll 0 0 0 0 0 dB(A)
Distanz Quelle - Empfanger 7.9i 7.9 7.9 7.9 7.9 m
Aspekiwinkel 170 170 170 170 170 Grad

ltate:

Emissionspegel 61.1 58.1 59.7 59.9 59.9 dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn dB(A)
Pegelkorrrektur K1 -5.0 -5.0 -5.0 -5.0 -5.0 dB(A)
Pegelkorrrektur K2 dB(A)
Gesamtemissionspegel 56.1 53.1 54.7 54.9 54.9 dB(A)
Reflexionszuschlag 0.6 0.6: 0.6 0.6 0.6 dB(A)
Hindernisdampfung 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Abstandsdampfung -8.8; -8.8; -8.8 -8.8 -8.8 :dB(A)
Aspektwinkelreduktion -0.2: -0.2i -0.2 -0.2 -0.2 idB(A)
Beurteilungspegel Lr 47.7;  447: 4631 465!  46.5 dB(A)

1441GUP_UB/Beilagenband/Epkt_20UBGUP_A4/November2001/ms
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Beurteilungspunkt Nr. 21

Gemeinde: Chur
Objekt Steinbockstrasse 4
Parzellen-Nr.: 6463
Ermittlungspunkt :  Biiro 1. Stock Tag/ Nacht: Tag
Héhe Uber Strasse: 4.5 Empfindlichkeitsstufe: 1]
Nutzung: Nutzungszone: W5
Hauptlarmquelle: Steinbockstrasse
Nebenlarmquelle: -
Zustand P Z1 20 i 10 | zZ14 § Z14

1990 2001 | 2005 2005 2005

LK Z1.0_A4 i A4 330 : A4 440 Einheiten
DTV,: 1707 1730 1890 2050 Fz/Tag
DTV v.o6v 2296 1707;: 1808 1968; 2128
DTVproj 160 320 Fz/Tag
|Eingabewerte:
Anzahl Busse Tag 0 75! 75 75 Fz
Anteil Projektverkehr Tag 92.8 92.8 %o
LW-Anteil Tag : G} 10 9 8 %
Teilverkehrsmenge  Nt1 117: 93! 95 104 113i Fz/h
Teilverkehrsmenge Nt2 12 6 11 1 11i Fz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 50 50 50; 50 50 km/h
Strassenneigung 2 2 2 2 2 : %
Belagskorrektur 0 0 0i 0 0 H dB(A)
Bebauungsgrad gegenliber i 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 m/m
Bebauungagrad 1. Reihe 0.8i 0.8 0.8 0.8 0.8 m/m
Bebauungsgrad 2. Reihe i 0i 0 0 0 0 m/m
Hindernisdampfung voll 0i 0 0 0 0 dB(A)
Distanz Quelle - Empfanger 7.9 7.9 7.9 7.9 7.9 m
Aspektwinkel 180 180 180 180 180} Grad
Resultate:
Emissionspegel 70.6? 68.5 69.9 70.1 70.2 dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn dB(A)
Pegelkorrrektur K1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Pegelkorrrektur K2 dB(A)
Gesamtemissionspegel 70.6 68.5 69.9 70.1 70.2 dB(A)
Reflexionszuschlag 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1 dB(A)
Hindernisdampfung 0.0 0.0 0.0 0.0i 0.0 dB(A)
Abstandsdampfung -8.8 -8.8 -8.8 -8.8 -8.8: dB(A)
Aspekiwinkelreduktion 0.0¢ 0.0 0.0 0.0 0.0i dB(A)
Beurteilungspegel Lr 63.9;  61.8]  63.2 63.4  63.5i :dB(A)
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Beurteilungspunkt Nr. 21

Gemeinde: Chur,
Objekt Steinbockstrasse 4
Parzellen-Nr.: 6463
Ermittlungspunkt :  Blro 1. Stock Tag/ Nacht: Nacht
Héhe Uber Strasse: 4.5 Empfindlichkeitsstufe: ]
Nutzung: Nutzungszone: W5
Hauptldrmquelle: Steinbockstrasse
Nebenldrmquelle: -
Zustand Z1 i 20 Z1.0 Z1.1 Z1.1

1990 2001 2005 2005 2005

LK Z1.0_A4 i A4 330 A4 440 : iEinheiten
DTV,: 1707: 1730 1890 2050 FzIT ag
DTVyv.ov 2296: 1707: 1808: 1968: 2128 :
DTV, 160 320i ; Fz/Tag
Ein werte:
Anzahl Busse Nacht 0; 3i 3 3 Fz
Anteil Projektverkehr Nacht 7.2 7.2 i%
LW-Anteil Nacht 3 4; 4 3 i%
Teilverkehrsmenge Nn1 28 15 15i 17 18 iFz/h
Teilverkehrsmenge Nn2 1 0 1 1 1 iFz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 50 50 50 50 50} km/h
Strassenneigung 2i 2 2: 2 2t %
Belagskorrektur 0: 0 0 0 0 :dB(A)
Bebauungsgrad gegeniber | 0.7 0.7 0.7: 0.7 0.7 im/m
Bebauungagrad 1. Reihe i 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 im/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0 0 0 0 0 m/m
Hindernisddmpfung voll 0 0 0 0 0 dB(A)
Distanz Quelle - Empfanger 7.9 7.9i 7.9 7.9 7.9i m
Aspektwinkel 180 180} 180 180} 180} Grad
Resultate:
Emissionspegel 6231  59.3i 599!  60.1 60.41 dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn dB(A)
Pegelkorrrektur K1 -5.0 -5.0 -5.0 -5.0 -5.0 _dB(A)
Pegelkorrrektur K2 : idB(A)
Gesamtemissionspegel 57.3 54.3 54.9 55.1 55.4 : dB(A)
Reflexionszuschlag 2.1 2.1 2.1 2.1 2.1; dB(A)
Hindernisddmpfung 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0i dB(A)
Abstandsdampfung -8.8 -8.8 -8.8 -8.8 -8.8 dB(A)
Aspektwinkelreduktion 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 idB(A)
Beurteilungspegel Lr 50.6: 47 61 48.21 48.4 48.7: :dB(A)
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Beurteilungspunkt Nr. 22

Gemeinde: Chur
Objekt Theaterweg 7|
Parzellen-Nr.: 1530
Ermittlungspunkt :  Bliro 1. Stock Tag / Nacht: Tag
Héhe Uber Strasse: 5.0 m Empfindlichkeitsstufe: 1]
Nutzung: Nutzungszone: W5
Hauptlarmquelle: Masanserstrasse
Nebenldrmquelle: -
| Zustand Z1 Z0 Z1.0 Z1.1 Z1.1

1990 2001 2005 i 2005 2005 i i

LK Z1.0 A4 i A4 330 i A4 440 : iEinheiten
DTV, i 11460: 15210; 15925; 16265 Fz/Tag
DTV.ov i1 1304: 11745: 15495: 16210; 16550
DTVproj : i 715! 1055 Fz/Tag
Eingabewerte:
Anzahl| Busse Tag 268 268 268 268 Fz
Anteil Projektverkehr Tag 92.8 92.8 %a
LW-Anteil Tag 8 7 7 7i %
Teilverkehrsmenge Nt1 571 627 836 877 897: Fz/h
Teilverkehrsmenge Nt2 . 63 55 63 63 63 Fz/h
Signalisierte Geschwindigkeit i 50 50 50 50 50 km/h
Strassenneigung 2 2 2 2 2 Yo
Belagskorrektur 0 0 0 0 0 dB(A)
Bebauungsgrad gegenliber 0.5} 0.5 0.5 0.5 0.5 m/m
Bebauungagrad 1. Reihe 0.63 0.63 0.63 0.63 0.63i m/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0 0 0 0 0} im/m
Hindernisddmpfung voll 0 0 0 0 0 dB(A)
Distanz Quelle - Empféanger 13.2 13.2 13.2: 13.2 13.2; m
Aspektwinkel 180 180 180 180 180} iGrad
Resultate:
Emissionspegel 77.7 77.5 78.4 78.5 78.6 dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn dB(A)
Pegelkorrrektur K1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Pegelkorrrektur K2 dB(A)
Gesamtemissionspegel 77.7 77.5 78.4 78.5 78.6 dB(A)
Reflexionszuschlag 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 idB(A)
Hindernisdampfung 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Abstandsdampfung -11.0 -11.0; -11.0 -11.0 -11.0 :dB(A)
Aspektwinkelreduktion 0.0: 0.0i 0.0 0.0: 0.0 :dB(A)
Beurteilungspegel Lr 6821 680 689 69.0i  69.1 dB(A)
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Beurteilungspunkt Nr. 22

Gemeinde: Chur
Objekt Theaterweg 7
Parzellen-Nr.: 1530
Ermittlungspunkt : ~ Bro 1. Stock Tag/ Nacht: Nacht
Hohe Uber Strasse: 5.0 m Empfindlichkeitsstufe: 1]
Nutzung: Nutzungszone: W5
Hauptlarmquelle: Masanserstrasse
Nebenlarmquelle: -
Zustand Z-1 Z0 Z1.0 211 2141

1990 2001 2005 2005 2005

LK Z1.0_A4 : A4 330 : A4 440 Einheiten
DTV,y: 11460: 15210; 15925 16265 Fz/Tag
DTVy.ov 11304: 11745: 15495; 16210; 16550
DTV o 715; 1055 iFz/Tag
Ein werte:
Anzahl Busse Nacht 17; 17 17 17 Fz
Anteil Projektverkehr Nacht 7.2 7.2 Yo
LW-Anteil Nacht 5 4 4 4 %o
Teilverkehrsmenge Nn1 139; 100 133: 140: 143 Fz/h
Teilverkehrsmenge Nn2 6 5 6: 6} 6 Fz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 50 50 50 50} 50 km/h
Strassenneigung 2 2 2 2! 2 %
Belagskorrektur 0 0 0: 0; 0 dB(A)
Bebauungsgrad gegentiber 0.5 0.5 0.5 0.5; 0.5 m/m
Bebauungagrad 1. Reihe 0.63 0.63 0.63 0.83; 0.63 m/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0 0 0i 0 0 m/m
Hindernisdampfung voll 0 0 0 0 0 dB(A)
Distanz Quelle - Empfanger 13.2; 13.2 13.2 13.2; 13.2 m
Aspekiwinkel 180} 180 180 180 180 Grad
Resultate:
Emissionspegel 69.5: 68.5 69.3 69.4 69.5 idB(A)
Emissionspegel Strassenbahn idB(A)
Pegelkorrrektur K1 0.0 0.0; 0.0 0.0 0.0 idB(A)
Pegelkorrrektur K2 :dB(A)
Gesamtemissionspegel 69.5 68.5 69.3 69.4 69.5 dB(A)
Reflexionszuschlag 1.5 1.5: 1.5 1.5 1.5 dB(A)
Hindernisdampfung 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Abstandsdampfung -11.08  -11.0i  -11.0f -11.0{ -11.0 dB(A)
Aspektwinkelreduktion 0.0i 0.0 0.0i 0.0 0.0 (dB(A)
Beurteilungspegel Lr 60.0i  59.0  59.8 59.9 60.0: dB(A)
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Beurteilungspunkt Nr. 23

Gemeinde: Chur
Objekt Brandis-Strasse 15
Parzellen-Nr.: 1572
Ermittlungspunkt : ~ Zimmer 1. Stock Tag/ Nacht: Tag
Hohe Gber Strasse: 5.0 m Empfindlichkeitsstufe: I
Nutzung: W Nutzungszone: W3
Hauptlarmquelle: Brandisstrasse
Nebenlarmquelle:  Masanserstrasse
Zustand Z0 Z21.0 Z1.1 Z11
2001 2005 2005 i 2005

Z1.0_A4 i A4 330 : A4 440 Einheiten
DTV: 2000 540 890: 1040 :Fz/Tag
DTViv,6v 2000 540 890: 1040 5
DTV 350 500 Fz/Tag

in werte: i

Anzahl Busse Tag 0 0 0 0i Fz
Anteil Projektverkehr Tag 100: 100 %
LW-Anteil Tag 5 4 2 2 i%
Teilverkehrsmenge  Nt1 119 32 54 64 Fz/h
Teilverkehrsmenge Nt2 6 1 1 1 Fz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 50 50; 50i 50 km/h
Strassenneigung 0 0 0 0i i%
Belagskorrektur 0 0 0 0i idB(A)
Bebauungsgrad gegenliber 0.5 0.5} 0.5 0.5 im/m
Bebauungagrad 1. Reihe 0.7} 0.7i 0.7 0.7 im/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0 0i 0 0 gm/m
Hindernisdampfung voll 0 0 0 0 :dB(A)
Distanz Quelle - Empfanger 9i 9i 9 9; im
Aspektwinkel 135! 135§ 135 135! iGrad
Resultate:
Emissionspegel 69.2; 63.1 64.7 65.2 dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn i dB(A)
Pegelkorrrektur K1 0.0 -4.7 -2.5 -1.9 dB(A)
Pegelkorrrektur K2 dB(A)
Gesamtemissionspegel 69.2 58.4 62.1 63.3 dB(A)
Reflexionszuschlag 1.2 1.2 1.2 1.2 dB(A)
Hindernisddmpfung 0.0 0.0: 0.0 0.0 dB(A)
Abstandsdampfung -10.1 -10.1; -10.1 -10.1 dB(A)
Aspektwinkelreduktion -1.2 -1.2i -1.2i -1.2 dB(A)
Beurteilungspegel Lr 59.1i 483! 520  53.2i dB(A)
Beurteilungspegel Lr 52.2{ 529 529! 530! dB(A)
igewichteter Lr 59.9: 542{ 555  56.1 dB(A)
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Beurteilungspunkt Nr. 23

[Gemeinde: Chur|
[Objekt Brandis-Strasse 15
Parzellen-Nr.: 1572
Ermittlungspunkt:  Zimmer 1. Stock Tag / Nacht: Nacht
Hdhe (ber Strasse: 5.0 m Empfindlichkeitsstufe: Il
Nutzung: W Nutzungszone: W3
Hauptldrmquelle: Brandisstrasse
Nebenldrmquelle: ~ Masanserstrasse
Zustand Z20 i Z1.0 Zi1 i 214
2001 | 2005 | 2005 | 2005 E

iZ1.0 A4 i A4 330 i A4 440 : iEinheiten
DTV,y: 2000: 540 890: 1040 iFz/Tag
DTViv.ov 2000:  540; 890: 1040
DTVt 350 500: :Fz/Tag
Ein werte: _
Anzahl Busse Nacht 0 0 0 0! ‘Fz
Anteil Projektverkehr Nacht 0 0 %
LW-Anteil Nacht 4 0 0: 0 %
Teilverkehrsmenge  Nn1 17 0 0 0 Fz/h
Teilverkehrsmenge  Nn2 1 0i 0} 0 Fz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 50 50i 50 50 km/h
Strassenneigung 0 0 0 0 Yo
Belagskorrektur 0 0 0: 0 dB(A)
Bebauungsgrad gegen(iber 0.5 0.5 0.5 0.5 m/m
Bebauungagrad 1. Reihe 0.7 0.7§ 0.7} 0.7 m/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0 0i 0: 0 m/m
Hindernisdampfung voll 0 0 0} 0: dB(A)
Distanz Quelle - Empfanger 76.6! 76.6 76.6 76.6: m
Aspekiwinkel 70} 70 70 40i Grad
Resultate:
Emissionspegel 60.4; #DIV/0! | #DIV/O! | #DIV/O! dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn dB(A)
Pegelkorrrektur K1 -5.0 -5.0 -5.0} -5.0i dB(A)
Pegelkorrrektur K2 dB(A)
Gesamtemissionspegel 55.4; #DIV/0! : #DIV/0! #DIV/0! dB(A)
Reflexionszuschlag 1.2 1.2 1.2 1.21 dB(A)
Hindernisdampfung 0.0 0.0 0.0i 0.0 dB(A)
Abstandsdampfung -10.1 -10.1 101 -10.1} dB(A)
Aspektwinkelreduktion -1.2 -1.2 -1.2% -1.2i dB(A)
Beurteilungspegel Lr 45.3} #DIV/0! i #DIV/O! i #DIV/0! dB(A)
Beurteilungspegel Lr 43.1 43.8 438!  43.9i dB(A)
gewichteter Lr 47.3: #DIV/0! i #DIV/0! { #DIV/0! dB(A)
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Beurteilungspunkt Nr. 23

[[Gemeinde: Chur
[Objekt Brandis-Strasse 15
Parzellen-Nr.: 1572

Ermittlungspunkt : ~ Zimmer 1. Stock Tag / Nacht: Tag

Héhe Ober Strasse: 5.0 m Empfindlichkeitsstufe: I

Nutzung: W Nutzungszone: W3

Hauptlarmquelle: Brandisstrasse

Nebenldrmquelle: Masanserstrasse

Zustand Z0 Z1.0 Z11 Z141

2001 2005 2005 2005 H
i Z1.0 A4 i A4 330 : A4 440 iEinheiten

DTV)y: 12292: 14430: 14835 15040 iFz/Tag
DTVv.8v | 12522} 14660 15065: 15270

DTV, 405 610 Fz/Tag
Eingabewerte:

Anzahl Busse Tag 216; 216 216 216 Fz
Anteil Projektverkehr Tag 92.8 92.8 %
LW-Anteil Tag 7} 7 7 7 %
Teilverkehrsmenge Nt1 676! 791 814 826 iFz/h
Teilverkehrsmenge Nt2 514 60 60 60: iFz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 50i 50 50 50} tkm/h
Strassenneigung 0; 0: 0 0 %
Belagskorrektur 0i 0; 0 0; :dB(A)
Bebauungsgrad gegeniber 0.38 0.38i 0.38 0.38: im/m
Bebauungagrad 1. Reihe 0.5 0.5 0.5 0.5 im/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0 0 0 0 im/m
Hindernisdampfung voll 0 0 0 0 idB(A)
Distanz Quelle - Empfanger 36 36 36 36 im
Aspekiwinkel 15 15 15 15 iGrad

ltate:

Emissionspegel 775; 782 782) 783 dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn i :dB(A)
Pegelkorrrektur K1 0.0 0.0 0.0 0.0 idB(A)
Pegelkorrrektur K2 i dB(A)
Gesamtemissionspegel 775!  78.2 78.2 78.3 dB(A)
Reflexionszuschlag 1.1 1.1 1.1 1.1i dB(A)
Hindernisdampfung 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Abstandsdampfung -15.6 -15.6; -15.6 -15.6} dB(A)
Aspekiwinkelreduktion -10.8 -10.8: -10.8 -10.8: :dB(A)
Beurteilungspegel Lr 52.2 52.9i  52.9i  53.0 dB(A)
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Beurteilungspunkt Nr. 23

Gemeinde: Chur|
Objekt Brandis-Strasse 15
Parzellen-Nr.: 1572
Ermittlungspunkt:  Zimmer 1. Stock Tag / Nacht: Nacht
Hohe Gber Strasse: 5.0 m Empfindlichkeitsstufe: Il
Nutzung: W Nutzungszone: W3
Hauptlarmguelle: Brandisstrasse
Nebenlarmquelle: Masanserstrasse
Zustand 20 Z1.0 Z1.1 Z1.1
2001 2005 2005 2005

Z1 .OEA4 A4 330 i A4 440 : Einheiten
DTV: 12292: 14430: 14835 15040: Fz/Tag
DTVv.ov 12522 14660 15065: 15270
DTV 405 610 Fz/Tag
Eingabewerte:
Anzahl Busse Nacht 14 14 14 14 Fz
Anteil Projektverkehr Nacht 7.2 7.2 %o
LW-Anteil Nacht 4 4 4 4 %
Teilverkehrsmenge Nn1 108 126 130 132 Fz/h
Teilverkehrsmenge Nn2 i 4 5 5 5 Fz/h
Signalisierte Geschwindigkeit 50; 50 50 50 km/h
Strassenneigung 0i 0 0 0 %
Belagskorrektur 0 0 0 0: dB(A)
Bebauungsgrad gegeniiber 0.4 0.4 0.4; 0.4 m/m
Bebauungagrad 1. Reihe 0.6 0.6 0.6 0.6 m/m
Bebauungsgrad 2. Reihe 0 0 0 0 m/m
Hindernisdampfung voll 0 0 0 0 dB(A)
Distanz Quelle - Empfanger 36 36 36 36 m
Aspekiwinkel 20 20 20i 20 Grad
Besultate:
Emissionspegel 68.4i  69.1i 691  69.2i dB(A)
Emissionspegel Strassenbahn H dB(A)
Pegelkorrrektur K1 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Pegelkorrrektur K2 dB(A)
Gesamtemissionspegel 68.4 69.1 69.1 69.2 dB(A)
Reflexionszuschlag 1.1i 1.1 1.1 1.1 dB(A)
Hindernisddmpfung 0.0: 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Abstandsdampfung -15.6 -15.6 -15.6 -15.6 dB(A)
Aspektwinkelreduktion -10.8 -10.8 -10.8 -10.8 :dB(A)
Beurteilungspegel Lr 43.1 438, 438! 439 dB(A)
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