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1 Aufgabenstellung und Ausgangslage

1.1 Aufgabenstellung

Mit der vorliegenden Umweltuntersuchung wird Uberprift, welche Auswirkungen die Parkie-
rungsanlagen im Perimeter des Gesamtiiberbauungsplanes Bahnhofgebiet Chur (GUP) auf die
Verkehrsverhaltnisse, die Larm- und Luftschadstoffbelastungen haben. Neben dem Parkhaus
Bahnhof werden die auf dem Areal der SBB-Hauptwerkstatte (HW) geplanten Parkierungsan-
lagen Baufeld 1 und 2 berlicksichtigt (vgl. Abb. 1).

Abb. 1 Untersuchte Parkierungsanlagen

Auf der Basis der Resultate der Umweltuntersuchung wird die Parkplatzzahl fiir das geplante
Parkhaus Bahnhof festgelegt (vgl. Umweltvertraglichkeitsbericht (UVB) fiir das Projekt P7,
bestehend aus der Uberbauung Areal F mit Parkhaus Bahnhof). Fiir die Parkierung auf dem
HW-Areal sind 350 Parkplétze geplant, beim Parkhaus Bahnhof stehen 330 oder 440 Parkplét-
ze zur Diskussion.

T1441Umwelt/November 2001 Jenni + Gottardi
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1.2 Ausgangslage

Im Rahmen des Verkehrsberichtes zum Gesamtiiberbauungsplan GUP des Bahnhofgebietes
Chur [1.1] ist das geplante Parkhaus Bahnhof mit unterschiedlichem Parkplatzangebot sowie
mehreren Verkehrsfilhrungsvarianten hinsichtlich der Verkehrs- und Larmauswirkungen unter-
sucht worden. Zur Bestimmung des Verkehrsaufkommens wurde das fiir die Stadt Chur erar-
beitete Verkehrsmodell [1.2] als Prognoseinstrument eingesetzt. Die Belastungsrechnungen
erfolgten fir den durchschnittlichen téglichen Verkehr (DTV) und den Abendspitzenverkehr
(ASP). Die Tageswerte (DTV) dienten als Grundlage fiir die Larmuntersuchungen, die Spitzen-
stundenwerte (ASP) stellten die massgebende Grosse fiir Kapazitatsbetrachtungen an den
leistungskritischen Knoten dar.

Der urspriingliche Ausgangszustand Z1.0 2005 basiert auf der heutigen Verkehrsfiihrung und
einem Verkehrsaufkommen, das bis zum Planungshorizont 2005 sieben neu erstellte Parkie-
rungsanlagen (ohne Parkhaus Bahnhof) miteinschliesst. Von den Verkehrsflihrungsvarianten
der Betriebszusténde Z1.1 2005 (mit Parkhaus Bahnhof) enthalten drei Varianten (A1, A2, A3)
die Sperrung des Bahnhofplatzes fiir den Durchgangsverkehr. Sie unterscheiden sich unter-
einander durch differenzierte Verkehrsregimednderungen in der Otto-, Brandis-, Steinbock-
und oberen Alexanderstrasse, mit dem Zweck, das Gebiet um den Bahnhofplatz als Stadt- und
Lebensraum zu férdern und die Bedingungen fiir den 6ffentlichen Verkehr und die Fussganger
zu verbessern. Unter Beibehaltung des Einrichtungsverkehrs am Bahnhofplatz von Ost nach
West entspricht die vierte Variante B etwa der heutigen Verkehrsfiihrung.

In einer ersten Berechnungsstaffel wurden die Verkehrsumlegungen des DTV und der ASP fiir
den Ausgangszustand Z1.0 sowie fiir die Betriebszustande Z1.1 mit einem maximalen Angebot
von 590 PP im Parkhaus Bahnhof durchgefiihrt. Alle Verkehrsfiihrungsvarianten A mit Sper-
rung des Bahnhofplatzes verursachten Verkehrsumlagerungen auf die Parallelachsen Giirtel-
strasse, Daleustrasse und in den Stadtkern. Die deutliche Erhohung der Larmbelastung in der
Daleustrasse fiihrte zur Einfuhrung des Zweirichtungsverkehrs auf dem heutigen Einbahnteil-
stick der Gurtelstrasse. Mit dieser Netzdnderung wurden die Verkehrsumlagerungen aller
Varianten in einer zweiten Berechnungsstaffel wiederholt und wie folgt analysiert:

An den leistungskritischen Knoten Alexanderplatz und Postplatz liegen die Abendspitzen-
belastungen des Ausgangszustandes Z1.0 etwa im Rahmen der allgemeinen Verkehrszu-
nahme. Die Leistungsbetrachtungen fiihren zum Schluss, dass der Mehrverkehr eine zeit-
liche Ausdehnung der heute unter einer Stunde liegenden Abendspitzenperiode bewirkt.
Am Knoten Masanser-/Quaderstrasse ist wegen dem neuen Parkhaus ,Obere Quader*
ein Zuwachs von 17% zu verzeichnen, der mit dem vorgesehenen Ausbau zum Kreisel
bewaltigt werden kann. In den Betriebszusténden der Verkehrsfiihrungsvarianten A nimmt
der Verkehr vor allem am Postplatz um weitere 11% (A1, A3) bis 17% (A2) zu. Mit Aus-
nahme der Variante A2 sind noch keine unhaltbaren Stauerscheinungen zu erwarten, die
sich Uber einen l&ngeren Zeitraum erstrecken.

T1441Umwelt/November 2001 Jenni + Gottardi
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Mit der neuen Verkehrsfilhrung (Giirtelstrasse im Zweirichtungsverkehr) entscharft sich
die Lé&rmproblematik auf der Giirtelstrasse. Trotzdem bleiben dort Grenzwertlberschrei-
tungen bestehen, die vor allem der Sperrung des Bahnhofplatzes und weniger der Anzahl
Parkplatze im Parkhaus Bahnhof zuzuschreiben sind. Um die Larmbelastung auf dem
restlichen Netz einigermassen LSV-vertraglich zu machen, wird die Parkplatzzahl auf 440
PP (A2, B) resp. 360 PP (A3) reduziert und der Verkehr in einer dritten Berechnungsstaffel
auf das Strassennetz umgelegt.

Als Fazit geht aus dem Verkehrsbericht hervor, dass neben dem kritischen Bereich an der
Glirtelstrasse jede Variante einen oder zwei Abschnitte aufweist, an welchen die Anforde-
rungen der LSV nicht erfiillt waren. Der Bericht bildet die Grundlage fiir den vorliegenden
Umweltbericht, in dem die beiden Parkierungsanlagen Bahnhof und HW-Areal zusammen
beziiglich Verkehrsbelastungen und L&rm beurteilt werden.

T1441Umwelt/November 2001 Jenni + Gottardi
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2 Verkehr

21  Grundlagen und Untersuchungsmethoden

211 Parkierung

Geplante Parkierungsanlagen
Die Verkehrsprognosen fiir den Ausgangszustand Z1.0 enthalten die bis zum Planungshorizont
2005 neu erstellten Parkierungsanlagen, nicht aber die zu untersuchenden Parkierungs-
anlagen Bahnhof und HW-Areal.

Es handelt sich im wesentlichen um dieselben Objekte, die bereits dem Verkehrsbericht zu-
grundegelegt wurden. Einzig die PP fiir das Bahnpersonal an der Giirtelstrasse (Albula) wer-
den auf das Baufeld 1 des HW-Areals verlegt. Die Nutzung und das Parkplatzangebot dieser
im folgenden aufgelisteten Anlagen ist den Kolonnen 1-4 des Anhangs 2.1 zu entnehmen.

HW-Areal Baufeld 1 (nur Bahnpersonal-PP)
Tivolibriicke (Gartenstrasse)

Migros Gauggeli (Erweiterung)

Obere Quader

Roter Turm

Benerpark

Verwaltungsgebdude Wiirth Holding

~N O R WN -

Parkplatze Parkhaus Bahnhof

Mit einem Parkplatzangebot von maximal 440 PP und minimal 330 PP werden zwei Szenarien
gerechnet, aus denen schliesslich aufgrund der Verkehrs- und Larmbewertungen die optimale
Variante zu wéhlen ist. Gegeniiber dem Verkehrsbericht sind bei der Anzahl der fest vermie-
teten Parkplatze leichte Abstriche vorgenommen worden. Details iiber die Nutzung und das
Parkplatzangebot finden sich im Anhang 2.2.

Parkplatze HW-Areal

Auf den beiden Baufeldern 1 und 2 des Hauptwerkstatten-Areals sind 205 PP resp. 145 PP mit
unterschiedlicher Nutzung (siehe Anhang 2.2) geplant. Erstere sind den bereits im Aus-
gangszustand Z1.0 auf dem Baufeld 1 vorhandenen 70 PP fiir das Bahnpersonal zu iiberla-
gern.

T1441Umwelt/November 2001 Jenni + Gottardi
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2.1.2 Verkehrsaufkommen Parkierung

Da die Kapazitatsprobleme im Verkehrsbericht mit dem ungiinstigsten Belastungsfall von 590
PP noch als tragbar beurteilt wurden, wird auf eine Neurechnung des Abendspitzenverkehrs
verzichtet, weil angenommen werden darf, dass mit dem neuen Parkplatzangebot keine grés-
seren Leistungsengpésse entstehen. Die Verkehrsprognosen beschrénken sich deshalb auf
den fir Larm und Luft massgebenden DTV.

Ausgangszustand Z1.0

Die taglichen Zu- und Wegfahrten der geplanten Parkierungsanlagen werden mit Hilfe von
utzungsabhangigen, spezifischen Kenngréssen (SVP) bestimmt. Diese sind aus dem Anhang
2.1 mit den entsprechenden Fahrtenzahlen ersichtlich. Mit diesem als Neuverkehr ange-
nommenen Verkehrsaufkommen lasst sich die allgemeine Verkehrszunahme zwischen 2000
und 2005 einigermassen richtig wiedergeben. Insgesamt entstehen rund 7500 Mfz-
Fahrten/Tag die dem Ist-Zustand Z0 Ubergelagert werden missen.

Betriebszusténde Z1.1

Im Betriebszustand Z1.1 wird zusatzlich zu den geplanten Anlagen das Verkehrsaufkommen
des Parkhauses Bahnhofes und des HW-Areals miteingeschlossen. Da das Bahnhofparking
auf zwei Szenarien von 330 PP und 440 PP basiert, werden zwei Betriebszustédnde gerechnet,
um eine Entscheidungsgrundlage fir die optimale Parkhausgrésse zu erhalten. Die Parkplatze
und das Verkehrsaufkommen der Baufelder 1 und 2 (HW) bleiben in beiden Zustdnden Z1.1
gleich. Das im Anhang 2.2 ausgewiesene Verkehrsaufkommen der neuen Parkierung Bahnhof
und HW ist aus den Parkplatzzahlen und dem spezifischen Verkehrspotenzial abgeleitet. Bei
rund 1'000 Fahrten/Tag handelt es sich um verlagerten Verkehr, der vom heutigen Bahnhof-
platzgebiet ins neue Parkhaus verschoben wird. Der Rest ist Neuverkehr, der das Strassen-
netz zusatzlich belastet.

2.1.3 Verkehrsmodell

Als Prognoseinstrument wird das fir die Stadt Chur etablierte und auf den Zustand 2000 ak-
tualisierte Verkehrsmodell eingesetzt. Das Verkehrsaufkommen wird anhand der zonenweise
erhobenen Siedlungsdaten und mittels Gesetzmassigkeiten Uber das Verkehrsverhalten in
einem Nachfrage- und Umlegungsmodell berechnet. Darin ist die Parkierung nicht explizit ent-
halten, sondern wird durch die Siedlungsstruktur der Zone bestimmt.

Um trotzdem den Verkehr der geplanten Parkierungsanlagen modellméssig erfassen zu kén-
nen, wurde eine Methode entwickelt, mit der das in den Anhéangen 2.1 und 2.2 berechnete
Fahrtenaufkommen auf das zukinftige Strassennetz umgelegt werden kann. Das Verfahren
besteht darin, dass jedem neuen Parking eine separate Zone mit Anschluss ans Strassennetz
zugewiesen wird. Den berechneten Zu- und Wegfahrten wird die Fahrtenstruktur einer analo-
gen Modellzone in der Nahe des Parkings zugrundegelegt und damit eine Verkehrsbezie-
hungsmatrix fur jede neue Parkierungszone berechnet.

T1441Umwelt/November 2001 Jenni + Gottardi
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Um die Verkehrsbelastungen im Untersuchungsperimeter im notwendigen Detaillierungsgrad
berechnen zu kénnen, muss das Verkehrsmodell der Stadt Chur verfeinert werden.

2.1.4 Untersuchungsperimeter

Der Untersuchungsperimeter erstreckt sich fiir die Beurteilung der Luftbelastungen auf die
ganze Stadt Chur. Dieses Gebiet wird deshalb auch von den Verkehrsprognosen abgedeckt.
Fur den L&rm ist das in den Resultate-Plots im Anhang dargestellte Gebiet massgebend. Es
entspricht dem im Pflichtenheft fiir den UVP vorgegebenen Perimeter.

2.1.5 Untersuchte Zustinde und Verkehrsfiihrungsvariante

Die Umlegung der MIV-Wunschlinien auf das Strassennetz wird fiir vier Verkehrszustinde mit
folgenden Merkmalen durchgefiihrt:

Tab. 2.1 Verkehrszustinde

: Jahr - VerkehrsaufkommenDTV &

Ist-Zustand Z0 2000 | Ist-Zustand Z0 Heutiges Strassennetz

Ausgangszustand Z1.0 (2005 |lIst-Zustand ZO + geplante Par- Verkehrsfiihrungsvariante A4
kierungsanlagen, ohne Parking
Bahnhof und HW

Betriebszustand Z1.1 2005 |Ausgangszustand Z1.0 + Par- Verkehrsfiihrungsvariante A4
(330 PP) king Bahnhof (330 PP) und HW

Betriebszustand Z1.1 2005 |Ausgangszustand Z1.0 + Par- Verkehrsfiihrungsvariante A4
(440 PP) king Bahnhof (440 PP) und HW

Im Unterschied zum Verkehrsbericht ist dem Ausgangs- und Betriebszustand die gleiche zu-
kunftige Verkehrfiihrungsvariante zugrundegelegt. Damit ist gewahrleistet, dass die Auswir-
kungen der Parkierung Bahnhof und HW direkt ersichtlich sind.

In einem ersten Berechnungsdurchgang wurden auf der Basis der fritheren Verkehrsflihrungs-
variante A3 (aus Verkehrsbericht, leicht modifiziert) die neuen Z1-Wunschlinien auf das Netz
umgelegt. Dabei traten auf dem Abschnitt Ottostrasse (zwischen Brandis- und Masanserstras-
se) massive Larmprobleme auf, die eine lokale Anderung der Verkehrsfiihrung zur Folge hatte.
Diese mit A4 bezeichnete Variante ist in der folgenden Tabelle beschrieben und im Anhang 2.3
als Plan dargestellt.

T1441Umwelt/November 2001 Jenni + Gottardi
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Tab. 2.2 Beschreibung Verkehrsfiihrungsvariante A4*

1. Bahnhofplatz:

¢ Unterbrechung des Durchgangsver- e Die Verkehrs- und Betriebsbedingungen
kehrs. Die Erschliessung des Bahnhofs fur den offentlichen Verkehr werden ver-
von Westen (Engadinstrasse) und bessert
Osten (Ottostrasse) bleibt gewahrlei- e Die Sicherheit, Ubersicht und Aufent-
stet. haltsqualitat fir Fussganger wird erhoht
o Neugestaltung Busterminal mit Zu-und |® Der Bahnhofplatz als Stadt- und Lebens-
Wegfahrt von Osten iiber die Alexan- raum wird gefordert.
derstrasse anstelle der unteren Bahn-
hofstrasse

2. Brandisstrasse

e Nachtfahrverbot von 20.00 Uhr bis o Die Bewohner des Wohnschutzgebietes
06.00 Uhr (analog Altstadt) nach Inbe- Brandis werden nachts vor Verkehrslarm
triebnahme des Parkhaus Bahnhof. (des Parkhausverkehrs) geschiitzt.
(Betriebszustand).

3. Obere Alexanderstrasse

e Zweirichtungsverkehr Individual- und e Das Linksabbiegen aus der Otto- in die
offentlicher Verkehr zwischen Park- Masanserstrasse wird zukiinftig schwieri-
haus Bahnhof und Alexanderplatz. Zu- ger: Kirzere Zeitlicken/langere Wartezei-
und Wegfahrt zum Busterminal und ten infolge Umbau des lichtsignalgesteu-
zum Parkhaus Bahnhof (Uber den neu- erten Knoten Masanser-/Quaderstrasse in
en Kreisel Masanser-/ Quaderstrasse) einen Kreisel

e Aufhebung von 24 PP (Ersatz-PP im e Das Linksabbiegen aus der Quader- in die
Parkhaus Bahnhof). Masanserstrasse iiber den Kreisel ist auch

e Strassen-Neugestaltung in Spitzenzeiten gewahrleistet.

4—Tiefbau- und Vermessungsamt Stadt Chur, Abt. Verkehrsplanung: Beschreibung der Verkehrsfilhrungsvarianten
T1441Umwelt/November 2001 Jenni + Gottardi
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notorisierten Individualverkehr (MIV),
Anpassungenamstrassennetz

4. Steinbockstrasse

e Zweirichtungsverkehr zwischen Enga- e Die Wegfahrtsméglichkeit aus dem Park-

dinstrasse und Parkdeck Globus (&st- haus ABM und dem Parkdeck Globus in

lich davon Einbahn in Rich-tung Bahn- Richtung Engadinstrasse entlastet den

hofstrasse/Alexanderplatz wie bisher). Knoten Alexander-/Quaderstrasse (zukinf-
e Aufhebung von 5 PP (Ersatz-PP im tig hohere Belastung).

Parkhaus Bahnhof).

5. Giirtelstrasse

e  Zweirichtungsverkehr Abzweigung Da- |® VWohngebiet entlang der Daleustrasse wird

leustrasse bis Einmiindung Scaletta- geschont
strasse.

e Aufhebung von 5 PP (Ersatz-PP im e Anforderungen der Larmschutzverordnung
Parkhaus Tivolibriicke) (LSV) werden eingehalten.

e Strassenausbau in Zusammenhang mit
Neulberbauung HW-Areal (arealseitig
Trottoir mit Baumreihe)

2.2  Belastungen heutiger Verkehr (Z0)

Der aus dem Verkehrsmodell stammende Verkehr fiir den durchschnittlichen Werktagsverkehr
(DWV) wird anhand von neuesten Zahlwerten und geschétzten Angaben von nicht gezahlten
Strecken im Untersuchungsgebiet in einem zweiten Berechnungsdurchgang feinkalibriert.

Die Umrechnung vom DWYV auf den fiir die UVP massgebenden DTV erfolgt mit einem pau-
schalen Reduktionsfaktor (Erfahrungswert: 0.94) an der Fahrtenmatrix. Aus der Umlegung auf
das Strassennetz resultiert ein Belastungsplan fiir den DTV im Ist-Zustand Z0. Dieser ist im
Anhang 2.4 dargestellt. Der Vergleich der Modellwerte mit den Zzhlwerten ergibt eine gute
Ubereinstimmung.

2—Tiefb;au- und Vermessungsamt Stadt Chur, Abt. Verkehrsplanung: Beschreibung der Verkehrsflihrungsvarianten
T1441Umwelt/November 2001 Jenni + Gottardi
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2.3  Prognose Ausgangszustand (Z1.0 A4)

2.3.1 Methodik

Die Verkehrsbeziehungen des Ausgangszustandes Z1.0 reprasentieren den Verkehr im Jahr
2005 unter der Annahme, dass das Parkhaus Bahnhof und die Parkierung auf dem Areal
Hauptwerkstétte nicht realisiert sind. Sie setzen sich aus den MIV-Wunschlinien des Ist-
Zustandes Z0 und dem Verkehr der 7 geplanten Parkierungsanlagen (vgl. Kap. 2.1.1) zusam-
men. Das Verfahren, wie die Fahrten-Matrix dieser neuen Parkplatze berechnet wird, ist im
Kap. 2.1 beschrieben. Diese als Neuverkehr angenommenen Fahrten entsprechen etwa der
allgemeinen Verkehrszunahme zwischen 2000 und 2005.

Die Umlegung des DTV erfolgt nach dem Gleichgewichtsverfahren auf das Strassennetz der
Verkehrsfiihrungsvariante A4, mit Zweirichtungsverkehr auf dem Giirtelstrassenabschnitt zwi-
schen Daleu- und Scalettastrasse.

2.3.2 Resultate

Die Ergebnisse der Umlegungsrechnung sind dem Belastungsplan im Anhang 2.5 zu ent-
nehmen. Entlastungen gegeniiber dem heutigen Zustand erfahren die Daleustrasse und die
Ost-West-Route tiber den Bahnhofplatz. Sie sind dem Zweirichtungsverkehr in der Giirtelstra-
sse resp. der Sperrung des Bahnhofplatzes zuzuschreiben. Die Mehrbelastungen konzentrie-
ren sich hauptséchlich auf die Giirtelstrasse, Masanserstrasse, Grabenstrasse (bis und mit
Postplatz), Géuggelistrasse, Quaderstrasse, Wiesentalstrasse und Rheinstrasse. Sie sind
einerseits eine Folge der Bahnhofplatz-Sperrung und erscheinen auf den Umfahrungsrouten,
anderseits der neuen Parkierungsanlagen, deren vier in der Nahe der Giirtel-strasse liegen,
wahrend das Parkhaus Obere Quader an der Quader- und Masanserstrasse eine starke Ver-
kehrszunahme verursacht.

2.4  Prognose Betriebszustinde (Z1.1 A4)

241 Methodik

Ausgehend vom Ausgangszustand Z1.0 wird das Strassennetz der Verkehrsfiihrungsvariante
A4 im Verkehrsmodell mit den Anschliissen des Parkhauses Bahnhof und der Parkplatze auf
dem HW-Areal erganzt und mit den entsprechenden Netzkodierungen festgelegt. Zu den MIV-
Wunschlinien Z1.0 mit den 7 geplanten Parkierungsanlagen werden diejenigen des Parkhau-
ses Bahnhof und des HW-Areals addiert und auf die Strassennetzvariante A4 umgelegt. Im
einen Fall stiitzt sich das Verkehrsaufkommen des Parkhauses Bahnhof gemass Anhang 2.2
auf ein Parkplatzangebot von 330 PP im anderen Fall von 440 PP ab.
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2.4.2 Resultate

Die Ergebnisse der Umlegungsrechnungen (vgl. Anhange) liegen einerseits als Belastungspla-
ne vor, aus denen die Verkehrsmengen auf den einzelnen Strassenabschnitten hervorgehen.
Anderseits lassen sich aus den Planen mit den Differenzen zwischen den Zustanden Z1.1 und
Z1.0 die Auswirkungen der Parkierungsanlagen Bahnhof und HW in Form von Mehr- und Min-
derbelastungen herauslesen.

Belastungen bei einer Parkplatzzahl von 330 PP

Die Belastungen mit dem minimalen PP-Angebot im Parkhaus Bahnhof sind im Anhang 2.6
dargestellt. Gemé&ss dem Belastungsdifferenzenplan im Anhang 2.7 nimmt der Verkehr ge-
geniiber dem Ausgangszustand Z1.0 in der unmittelbaren Umgebung der neuen Parkie-
rungsanlagen Bahnhof und HW stark zu. Dies betrifft vor allem die Alexanderstrasse (Park-
haus Bahnhof - Alexanderplatz) Ottostrasse, Brandisstrasse, Quaderstrasse und Giirtelstra-
sse. Mit zunehmender Distanz zu den neuen Anlagen baut sich der Mehrverkehr rasch ab.
Spurbare Zunahmen sind noch auf der Grabenstrasse und auf der Masanserstrasse feststell-
bar.

Die Entlastungen in der Engadinstrasse sind darauf zuriickzufiihren, dass ein Teil des Ver-
kehrs aus dem Gebiet des Bahnhofplatzes ins neue Parkhaus verlagert wird und andere Zu-
und Wegfahrtswege benutzt.

Belastungen bei einer Parkplatzzahl von 440 PP

Der Belastungsplan des Betriebszustandes Z1.1 mit dem maximalen Parkplatzangebot ist aus
dem Anhang 2.8 ersichtlich. Mit der Erhéhung der Parkplatzzahl stellt sich im Differenzenplan
des Anhanges 2.9 auf den vorangehend erwahnten Strassenabschnitten eine weitere Ver-
kehrszunahme gegentiiber dem Ausgangszustand Z1.0 ein. Im unmittelbaren Einzugsbereich
des Parkhauses Bahnhof fallt der Zuwachs um etwa 50% héher aus als bei der Minimalvarian-
te. An der Gurtelstrasse liegt er noch rund 10%-15% dariiber und sinkt, je grosser die Entfer-
nung, weiter ab.
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3 Larm

3.1 Grundlagen

3.1.1  Untersuchungsmethode und Vorgehen

Im vorliegenden Umweltbericht werden die Belastungszustédnde Z1.1 mit 330 und 440 Park-
platzen (Parkhaus Bahnhof) mit dem Ausgangszustand Z1.0 (Jahr 2005) verglichen. Die Larm-
situation wird aufgrund folgender gesetzlicher Grundlagen beurteilt: Umweltschutzgesetz
(USG) und Larmschutzverordnung (LSV). Die Empfindlichkeitsstufen (ES) sind dem Zonenplan
der Stadt Chur entnommen.

Die Beurteilungspegel (Lr) der Verkehrsimmissionen wurden mit dem Strassenlarm modell fir
Uberbaute Gebiete (Schriftenreihe Umwelt Nr. 15, BUWAL 1991 mit Ergénzung der EMPA-
Formel) berechnet. Fiir die geometrischen Input-Daten und die Dampfungsberechnungen wer-
den die Angaben des Larmbelastungskatasters Strassenverkehr der Stadt Chur (1990) ver-
wendet.

Die Larmerzeugung, die durch den Motorenstart oder durch das Schliessen der Autotliren ver-
ursacht wird, ist nicht beriicksichtigt. Die Parkflichen befinden sich voraussichtlich in ge-
schlossenen Parkhdusern.

3.1.2 Massgebende Grenzwerte

Im Sinne der Larmschutzverordnung (LSV) handelt es sich bei den beiden Parkierungsanlagen
um ortsfeste Anlagen. Die direkten Larmauswirkungen miissen soweit begrenzt werden, als
dies technisch méglich und wirtschaftlich tragbar ist.

Geméss Art. 9 LSV darf eine Mehrbeanspruchung einer Verkehrsanlage, in diesem Fall das
bestehende Strassennetz, den Immissionsgrenzwert (IGW) nicht Uberschreiten. Falls der IGW
im Ausgangszustand Uberschritten ist, darf die Mehrbelastung nicht wahrnehmbar stirkere
Larmimmissionen erzeugen. Im Strassenverkehr kann davon ausgegangen werden, dass eine
Erhéhung des Beurteilungspegels bis zu 1 — 2 dB(A) als nicht wahrnehmbar zu beurteilen ist.
Die durch die Anlage allein erzeugte Larmbelastung darf die Planungswerte nicht iberschrei-
ten.

Die Planungs- und Immissionsgrenzwerte fiir Strassenlarm sind in der LSV wie folgt festgelegt:
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Tab. 3.1 Belastungsgrenzwerte fiir Strassenverkehrslarm Tag/Nacht (LSV)

Empfindlichkeitsstufe Planungswert Lr Immissionsgrenzwert Lr Alarmwert Lr
(ES) [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
I 50 40 55 45 65 60
Il 55 45 60 50 70 65
1] 60 50 65 55 70 65
v 65 55 70 60 75 70

3.1.3 Beurteilungspunkte

Die folgenden Beurteilungspunkte werden beriicksichtigt. Es handelt sich dabei um kritische,
stark exponierte Empfangspunkte mit Iarmempfindlichen Rdumen entlang der entsprechenden
Strassenabschnitte (die entsprechenden Positionen gehen aus Anhang 3.2 hervor).

Tab. 3.2 Beurteilungspunkte

Nr. Empfangspunkt ES Nr. Empfangspunkt ES
1 Alexanderstrasse 8 I 12 Grabenstrasse 9 1l
2 Alexanderstrasse 26 Il 13 Gurtelstrasse 4 1}
3 Alexanderstrasse 42 Il 14 Gurtelstrasse 59 1
4 Bahnhofstrasse 10 I 15 Gurtelstrasse 90 Il
5 Bahnhofstrasse 14 Il 16 Masanserstrasse 45 1l
6a Daleustrasse 15 11 17 Ottostrasse 6 1}
6b Daleustrasse 16 Il 18 Ottostrasse 33 Il
Engadinstrasse 8 1] 19 Quaderstrasse 7 1}
Engadinstrasse 30 111 20 Rheinstrasse 25 11
Gartenstrasse 10 11 21 Steinbockstrasse 4 1]
10 Gauggelistrasse 4 1] 22 Theaterweg 7 Il
11 Géuggelistrasse 41 1] 23 Brandisstrasse 15 1]

3.1.4 Tag-/Nacht- und Lastwagenanteile

Bei der Larmberechnung wird der heutige Verkehr sowie der Verkehr im Ausgangszustand
gemass LSV auf die Tag- (06.00 — 22.00) und Nachtstunden (22.00 — 06.00) verteilt (7.2%
Nachtanteil) Beziiglich den projektspezifischen Fahrten kann angenommen werden, dass ein
Teil der Parkauser tagsiiber fir den Zweck Einkauf genutzt wird. Weiter werden wegen der
zentralen Lage ebenfalls Parkflachen fiir Freizeitzwecke genutzt. Ein Vergleich mit einem in
Chur bestehenden Parkhaus hat gezeigt, dass der Nachtverkehrsanteil bei einer solchen Nut-
zung bedeutend grésser sein kann (10 — 12 %). Um die unterschiedlichen Nutzungen der ge-
planten Parkflachen zu beriicksichtigt, wird beim Projektverkehr die Verteilung nach der LSV
zu Grunde gelegt. (Kompensation der Effekte)

Die aus dem Modell Chur erhaltenen Belastungen beziehen sich auf den Individualverkehr. Fiir
die Larmbelastungsberechnung wird nun ebenfalls der &ffentliche Verkehr mit einbezogen. Bei
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den als Larmquelle definierten Strassenabschnitten werden die Fahrten der Stadtbusse der
Verkehrsbetriebe Chur sowie der Postautolinien als zusatzlicher Verkehr hinzugezahlt. Die
Verteilung beziiglich Tag/Nacht wird dem heutigen Busfahrplan entnommen. Die Anderung der
Verkehrsfihrung der Buslinien im Zustand Z1.0 (Jahr 2005) aufgrund der Neugestaltung des
Bahnhofplatzes ist ebenfalls beriicksichtigt. Die Buslinien werden dann statt iiber den unteren
Teil der Bahnhofstrasse iiber die Alexanderstrasse gefiihrt. Der LW-Anteil (vgl. Anhang 3.1)
setzt sich dann aus Bussen des OV's sowie aus LW der Anlieferung (Post, Grossverteiler etc.)
zusammen. Die verwendeten Verkehrszahlungen an der Ottostrasse, an der Steinbockstrasse,
an der Engadinstrasse sowie an der Giirtelstrasse (November 2001) wurden ebenfalls zur
Bestimmung der LW-Anteile verwendet. Die Tag-/Nacht- sowie die Lastwagenanteile fiir die
Zustande Z0, Z1.0 und Z1.1 gehen aus dem Beilagenband ,Hintergrundtabellen Larmberech-
nung” [3.1] hervor.

Bei den beiden Belastungszustanden Z1.1 werden die Projektfahrten aufgrund der Nutzungen
als zusatzliche PW-Fahrten mit einbezogen. Es wird angenommen, dass die Anlieferung aus-
schliesslich mit Lieferwagen erfolgt und dass keine zusatzliche Lastwagenfahrten erzeugt wer-
den. Bei Querschnitten mit einem grossen Anteil an Projektverkehr nimmt der LW-Anteil dem-
entsprechende deutlich ab.

3.1.5 Zuverlassigkeit der Resultate, Sensitivitiaten

Eine hohe Genauigkeit darf bei den Differenzberechnungen erwartet werden, da sich die einge-
gebenen Daten nur beziiglich der Verkehrsmengen unterscheiden. Diese Differenzberechnung
wird zur Ermittlung der Veranderungen vom Zustand Z1.0 zu den Betriebszustianden Z1.1 an-
gewendet. Die Zuverlassigkeit der Angabe beziiglich dem absoluten Immissionswert liegt bei
gangigen Strassenlarmmodellen aufgrund von Einschrankungen und Vereinfachungen in der
Grossenordnung von +/- 3 dB(A).

3.2 Larmbeurteilung

3.2.1 Larmbelastungen bei 330 PP (Parkhaus Bahnhof)

Die Resultate der Larmbelastung sind fiir alle Beurteilungspunkte im Anhang 3.2 dargestellt.
Daraus geht hervor, dass bei keinem der gewahiten Beurteilungspunkte Konflikte mit der LSV
bestehen (keine rote Markierungen), d.h. dass die neue Verkehrsfilhrung sowie der Parkhaus-
zusatzverkehr weder zu Uberschreitungen des Immissionsgrenzwertes (IGW) noch zu hérbar
(> 1 -2 dB(A)) stérkeren Larmbelastungen fiihrt.

Bedingt durch die vielen geplanten oder in Bau befindlichen Parkierungsanlagen erhéhen sich
die Larmbelastungen im Ausgangszustand Z1.0 teils deutlich gegeniber dem heutigen Zu-
stand Z0. Bei vielen Strassenabschnitten sind die IGW deshalb schon im Ausgangszustand
Z1.0 Uberschritten (orange markiert). Bedingt durch die verdnderte Verkehrsfiihrung entstehen
Umlagerungseffekte. Dadurch entstehen bei einigen Punkten (Bahnhofplatz, Brandisstrasse,
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Gartenstrasse, Girtelstrasse etc.) deutliche Mehr- oder Minderbelastungen im Z1.0-Zustand
gegeniiber dem Z0-Zustand. Weiter liegt die Larmbelastung bei Punkten an der stark belaste-
ten Masanser- und Grabenstrasse schon mit dem heutigen Verkehr tiber dem Grenzwert der
LSV (am Tag wie auch in der Nacht).

Larmpunkte, welche schon im Ausgangszustand {iber dem Grenzwert liegen, erfahren durch
den zusétzlichen Parkhausverkehr eine Larmzunahme von maximal 0.5 dB (A). In der Nacht
betragt die Mehrbelastungen maximal 0.6 dB (A). Die Zusatzbelastung, bedingt durch den
Projektverkehr, liegt somit deutlich unter dem wahrnehmbaren Bereich.

3.2.2 Léarmbelastungen bei 440 PP (Parkhaus Bahnhof)

Durch den Mehrverkehr beim Angebot von 440 Parkpléatzen werden die IGW nirgends neu
Uberschritten (keine roten Markierungen im Anhang 3.2). Beziiglich dem Z0-Zustand kénnen
die selben Aussagen wie im vorhergehenden Abschnitt gemacht werden. Bedingt durch die
vielen geplanten oder in Bau befindlichen Parkierungsanlagen erhéhen sich die Larmbelastun-
gen im Ausgangszustand Z1.0 teils schon deutlich gegentiiber dem heutigen Zustand Z0.

Im Vergleich zum Ausgangszustand Z1.0 bewirkt der zusatzliche Parkhausverkehr bei jenen
Larmpunkten, welche schon tber dem IGW liegen, tagsiber eine Larmzunahme von maximal
0.8 dB (A). In der Nacht betragt die Mehrbelastungen maximal 0.7 dB (A). Die Zusatzbela-
stung, bedingt durch den Projektverkehr, liegt somit auch bei 440 Parkplatze unter dem wahr-
nehmbaren Bereich.

Gegenliber der Lérmbelastung mit 330 Parkplatzen im Parkhaus Bahnhof ist bei den Larm-

punkten ber dem IGW nur eine geringfiigige Larmzunahme von maximal 0.2 dB (A) am Tag
resp. 0.1 dB (A) in der Nacht zu erwarten.
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4 Luft

4.1 Grundlagen

4.1.1  Untersuchungsmethode und Vorgehen

Die Beurteilung der Auswirkung der Gesamtiiberbauung wird anhand der Substanzen Stickoxi-
de (NO/NO,), flichtige organische Verbindungen (VOC) und Partikel vorgenommen. Dieses
Vorgehen ist zweckméssig, da beim untersuchten Vorhaben Luftschadstoffe hauptséachlich
durch den induzierten Verkehr verursacht werden. Stickoxide bilden zusammen mit den fliichti-
gen organischen Verbindungen die Vorl4ufersubstanzen des bodennahen Ozons. Die feinen
Staubpartikel (PM10) sind lungengéngig und gelten als gesundheitsgefahrdend.

Die gesetzliche Grundlage zum Vorgehen und zur Beurteilung bildet das Umweltschutzgesetz
(USG) mit der Luftreinhalteverordnung (LRV) und der Verordnung zur UVP (UVPV). Der einzu-
haltende Immissionsgrenzwert IGW fiir Stickoxid (NO,), Jahresmittelwert, betragt gemass LRV
30 pg NOy/m® und fiir Partikel 20 pg PM10/m?.

Zur Beurteilung der Auswirkungen des Projektes wird fiir das Strassennetz im gewahlten Peri-
meter eine Emissionsbilanz basierend auf dem Verkehrsbelastungszustand Z1.0 (Jahr 2005)
sowie den Belastungszustédnden Z1.1 mit 330 sowie 440 Parkplatzen erstellt. Die Emissionen
werden aus den Belastungen aus dem Verkehrsmodell sowie den Emissionsfaktoren des
BUWAL fiir NOx, Partikel und VOC fiir das Jahr 2005 berechnet [4.1]. Die Emissionsfaktoren
sind abhangig von den Kategorien Personenwagen und Lastwagen, der Steigung sowie dem
Typ des Strassenabschnitts mit dem entsprechenden Fahrmodus. Die projektbedingten
Schadstoffemissionen gehen aus dieser Bilanzrechnung hervor.

Die auf dem Projektgrundstiick entstehenden Verdampfungsemissionen sowie zusatzliche
Emissionen durch Parkiervorgédnge werden nicht beriicksichtigt. Ebenfalls werden Kaltstartzu-
schlage nicht eingerechnet.

Fir die Stickoxide werden auch die Immissionen abgeschétzt und beurteilt.

4.1.2 Untersuchungsperimeter

Fir die Berechnung der Schadstoffemissionen werden jene Strassenabschnitte gewahlt, wel-
che durch den Projektverkehr eine relevante Anderung der Verkehrsmenge erfahren (ca. +/-
50 Fz DTV). Weiter werden ebenfalls die Strassen mit grosser Verkehrsbelastung beriicksich-
tigt (Autobahn, Ringstrasse, Kasernenstrasse u.a.), um eine Gesamtbetrachtung der Emissio-
nen zu ermoglichen. Als dusserste Perimetergrenze wurde die Stadtgrenze Chur gewahit. So
kénnen die berechneten Emissionen auch den Emissionen der Stadt Chur gegenuber gestelit
werden.
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Im Anhang 4.1 und 4.2 sind die berlicksichtigten Strassenabschnitte (inkl. Nummerierung fiir
Emissionsberechnung) aufgezeigt.

4.1.3 Verkehrsbelastung und LW-Anteile

Die aus dem Modell Chur erhaltenen Belastungen beziehen sich auf den Individualverkehr. Fiir
die Berechnung der Luftschadstoffemissionen wird der 6ffentliche Verkehr mit einbezogen. Bei
den Strassenabschnitten mit OV-Anteil werden die Fahrten der Stadtbusse der Verkehrsbetrie-
be Chur sowie der Postautolinien als zusétzlicher Verkehr dazugezahlt. Bei diesen Strassen
werden entsprechend héhere LW-Anteile bestimmt. Die Neugestaltung des Bahnhofplatzes
und die dadurch bedingte Anderung der Verkehrsflihrung der Buslinien im Zustand Z1.0 (Jahr
2005) wird ebenfalls berlicksichtigt.

Bei den beiden Belastungszustdnden Z1.1 werden die Projektfahrten aufgrund der Nutzungen
als zusatzliche PW-Fahrten mit einbezogen. Es wird angenommen, dass die Anlieferung aus-
schliesslich mit Lieferwagen erfolgt und dass keine zusatzliche Lastwagenfahrten erzeugt wer-
den. Bei Querschnitten mit einem grossen Anteil an Projektverkehr nimmt der LW-Anteil dem-
entsprechende deutlich ab.

4.1.4 Zuverlassigkeit der Resultate, Sensitivititen

Die Zuverlassigkeit der Emissionsprognosen ist unter anderem von der Genauigkeit des Ver-
kehrsmodells und der Emissionsfaktoren abhéngig. Die Genauigkeit der Annahmen ergeben
eine Gesamtabweichung von ca. +/- 10-15%. Eine hohe Genauigkeit ist bei den verwendeten
Differenzberechnungen zu erwarten.

4.2 Beurteilung Luftschadstoffbelastung

4,21 Emissionen

Die Emissionen aller beriicksichtigter Schadstoffe gehen aus der Tabelle 4.1 hervor. Die NOx-,
Partikel- und VOC-Emissionen pro Strassenabschnitt sowie die Parameter zu deren Berech-
nung sind im Anhang 4.3 bis 4.5 dargestellt.

Die Emissionen aus Parkiervorgéngen, Kaltstartzuschldgen sowie Tankatmung und Verdamp-
fung werden ebenfalls beriicksichtigt (vgl. Anhang 4.6).
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Tab. 4.1 NOx-, Partikel,- VOC-Emissionen und Zunahmen gegeniiber Z1.0 (t/Jahr) im

Perimeter
Ausgangs- Emissionswerte Betriebszustinde
zustand und Differenzen zum Ausgangszustand
Z1.0 Z1.1 330 PP (Bahnhof) + HW Z1.1 440 PP (Bahnhof) + HW
Strasse | Grundst. Total Differenz | Strasse | Grundst. Total Differenz

(t/a) (ta) (t/a) (t/a) (Va) (t/a) (Va) (ta) (t/a)
NOx 71.261 71.642 0.499 72.140 0.879 71.828 0.633 72.461 1.200
Partikel 2.051 2.057 0.008 2.065 0.014 2.060 0.010 2.071 0.020
VOC 12.007 12.154 1.799 13.953 1.945 12.219 2.277 14.496 2.489

Das Projekt Gesamtiiberbauung Chur mit den beiden Parkhdusern Bahnhof (mit 440 PP) und
HW (mit 420 PP) erzeugt inklusive Zuschldge etwas mehr als 1t NOx Zusatzemissionen, was
einer leichten Erhdhung von 1.7 % gegeniiber dem Ausgangszustand entspricht. Bei den Parti-
kel-Emissionen entspricht die kleine absolute Zunahme ca. 1.0 %. Bei den VOC-Emissionen
werden bei 440 PP ca. 2.5 t mehr emittiert, was als relevant eingestuft werden muss. Bei 330
PP im Parkhaus Bahnhof werden insgesamt projektbedingt 1.9 t VOC emittiert. Diese VOC-
Emissionen entsprechen einer Zunahme von 20 % resp. 15 % gegeniiber dem Ausgangszu-
stand. Da die Emissionen des Nicht-Projektverkehrs (Ausgangszustand) ohne Zuschlage be-
rechnet sind, sind die Zahlen jedoch nicht direkt vergleichbar.

Weiter werden die Emissionen des Projektverkehrs den Emissionswerten der Stadt Chur

(Emissionskataster 2000; AFU [4.2], Einbezug Emissionsentwicklung; BUWAL: [4.3]) gegen-
ber gestellt (vgl. auch Anhang 4.7).

Tab. 4.2 Projektemissionen bei 440 Parkplétzen (Bahnhof) + HW als Anteil der
Emissionen der Stadt Chur (nach Quellgruppe)

Emittent Quellgruppe
Alle Quellgruppen (inkl. Haushalte, der
Strassenverkehr .
Industrie und Gewerbe)
NOx 0.75% 0.45%
Partikel 0.49% 0.12%
VOC 2.25% 0.27 %

Die fur die berlicksichtigten Strassenabschnitte berechneten totalen NOx-Emissionen im Aus-
gangszustand entsprechen 45% der Verkehrsemissionen der Stadt Chur. Bei den Partikel-
Emissionen sind es 50%, bei den VOC-Emissionen 11% der vom AFU (unter Einbezug der
Emissionsentwicklung gemass BUWAL) angegeben Werte der Stadt. Der Anteil der erfassten
VOC-Emissionen im Perimeter ist deshalb relativ klein, weil die Verdampfungsemissionen
(Tankatmung und Abstellen kénnen bis zu 30% der Gesamt-VOC-Emissionen ausmachen)
sowie die Startzuschlége der Fahrzeuge nicht beriicksichtigt sind.
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Aus den Belastungswerten sowie Strassenabschnittsléngen lasst sich die Gesamtfahrleistung
des Projektes Gesamtiberbauungsplan Chur darstellen. Pro Jahr betragt die zu erwartende
zusatzliche Fahrleistung bei 330 Parkplatzen 1.8 Mio., bei 440 Parkplatzen 2.6 Mio. Fzkm. Dies
entspricht einer Erhéhung der Fahrleistung um 1.5% resp. 2.2% gegeniiber dem Ausgangszu-
stand von 116 Mio. Fzkm/Jahr.

4.2.2 NOz-Immissionen

Im Bereich des betrachteten Perimeters befinden sich mehrere Messstellen des AFU. Fiir das
Jahr 2000 wurden bei allen Passivsammlern NO,-Jahresmittelwerte unter dem Immissions-
grenzwert von 30 pg/m® (LSV) gemessen. Die Luftbelastung bei der Messstation ,Chur RHB
Verwaltungsgebaude” (759 655 / 1991 095), bei welcher durch das Projekt ein deutlicher
Mehrverkehr zu erwarten ist, betrug im Jahre 2000 22 pg!m3 [4.4]. Es ist zu erwarten, dass
aufgrund von Abgasvorschriften im Verkehr sowie Massnahmen im Bereich Emissionsminde-
rung bei Industrie und Gewerbe sich der Trend beziiglich riickldufigen NO,- und NO,-
Konzentrationen weiter fortsetzen wird. Es kann davon ausgegangen werden, dass durch die
Verkehrszunahme bis ins Jahr 2005 sowie den zusatzlichen Projektverkehr der NO,-
Immissionsgrenzwert nicht Gberschritten wird. Auf Basis von Erfahrungswerten kann ausge-
sagt werden, dass die Mehrimmissionenbelastung deutlich kleiner als 1 pgNO,/m? betragen
wird.
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5  Schlussfolgerungen

5.1 Verkehr

Obwohl der Verkehr in der Abendspitzenstunde nicht mehr berechnet wurde, lisst der Ver-
gleich der DTV-Werte mit jenen im Verkehrsbericht gewisse Schliisse auf die Leistungsfahig-
keit zu.

Aus Sicht des Verkehrs nimmt der Verkehrsdruck mit der Parkhausvariante 440 PP an den
Knoten Alexanderplatz, Postplatz und am Kreisel Quader-/Masanserstrasse deutlich zu und
dirfte in den Stosszeiten (Abendspitze) die Leistungsgrenzen (iberschreiten oder zumindest
die Dauer der Verkehrsspitze verlangern.

Mit der Parkhausvariante 330 PP liegen die Belastungen an diesen Knoten unter den ver-
gleichbaren Varianten im Verkehrsbericht und diirften deshalb weniger grosse Verkehrspro-
bleme in der Abendspitzenstunde aufgeben.

5.2 Larm

Bei vielen Strassenabschnitten sind die Immissionsgrenzwerte (IGW) schon im heutigen Zu-
stand Z0 sowie im Ausgangszustand Z1.0 tiberschritten. Der zusatzliche Mehrverkehr auf dem
Strassennetz, bedingt durch die neuen Parkieranlagen, fiihrt bei der Variante mit 330 Parkplat-
zen sowie auch bei jener mit 440 Parkplatzen zu keiner Uberschreitung der IGW. Ebenfalls
fuhren bei beiden Varianten die Mehrbelastungen nirgends zu wahrnehmbaren Larmzunah-
men. Bezliglich dem Ausgangszustand erhéht sich die Larmbelastung um hochstens 0.8 dB(A)
am Tag resp. 0.7 dB(A) in der Nacht.

Die Bestimmungen der LSV kdnnen somit fiir beide Varianten in allen betrachteten Larm-
punkten eingehalten werden.

5.3 Luft

Im Betriebszustand bewirkt das Projekt mit 330 resp. 440 Parkplatzen (Bahnhof) infolge des
Mehrverkehrs insgesamt eine Zunahme der NOx-Emissionen von ca. 0.88/1.20 t NOx/Jahr.
Bei den VOC-Emissionen werden 1.95 t resp. 2.49 t VOC/Jahr mehr emittiert, was als relevant
eingestuft werden muss. Die Zunahme der Partikel-Emissionen ist mit maximal 0.02 t
PM10/Jahr (Variante 440 PP) sehr gering. In der Stadt Chur erhéhen sich die NOx-Emissionen
um maximal 0.75% gegeniiber dem Strassenverkehr und um 0.45% gegentiber allen Quellen-
gruppen. Bei den Partikeln betragt die Emissionszunahme maximal 0.49% resp. 0.12% sowie
bei den VOC 2.25% resp. 0.27%.
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Beziglich der NO,-Immissionen kann erwartet werden, dass der Immissionsgrenzwert der LSV
von 30 ug NOo/m® auch mit den geplanten Parkierungsanlagen eingehalten wird. Die projekt-
bedingte Zunahme der NO2-Immissionen ist gering (<1 pg NOy/m®, geschatzt).
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Parkierung und Verkehrsaufkommen Ausgangszustand Z1.0 (2005)

Ausgangszustand Z1.0 A4 (2005): neue Parkierungsanlagen inkl. HW-Areal
Baufeld 1 (nur Bahnpersonal-PP)

alt neu PP SVP DTV
Fahrten/PP | Fahrten/Tag

1. HW-Areal, Baufeld 1 (nur 50 % verlagert
Bahnpersonal-PP)

anstelle Gurtelstr./Albula

Personal/Beschéftigte 70 70 34 238
Total 70 70 238

2. Tivolibriicke (Gartenstrasse)

Wohnen 8 8 25 20
Besucher 8 8 6 48
Personal/Beschéftigte 10 10 35 35
Kunden 128 128 12.9 1651
Total 152 152 1754
3. Migros Gauggeli (Erweiterung)

Personal/Beschéftigte 3 5 2 3.5 i
Kunden 46 107 61 16.6 1013
Anlieferung 14
Total 49 112 63 1034
4, Obere Quader

Wohnen 10 80 70 25 175
Personal/Beschattigte 70 65 -5 3.5 -20
Kunden 60 295 235 14 3290
Total 140 | 440 300 3445
5. Roter Turm

Wohnen 67 67 2.9 195
Besucher 5 b 6 30
Total 72 72 225

6. Benerpark

Wohnen 106 106 2.0 212
Besucher 20 20 6 120
Total 126 126 332

7. Verwaltungsgeb&dude Wiirth Holding

Besucher 6 6 6 36
Personal/Beschéftigte 25 142 117 35 410
Total 25 148 123 446
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Parkierung und Verkehrsaufkommen Betriebszustand Z1.1 (2005)

Betriebszustand Z1.1 A4 (2005): Parkhaus Bahnhof + PP HW - Areal
+ neue Parkierungsanlagen Z1.0 A4

PP SVP DTV DTV DTV
neu verlagert
Fahrten/PP| Fahrten/Tag | Fahrten/Tag |Fahrten/Tag

8. Parkhaus Bahnhof
fest vermietet: Wohnen 13 2.5 40

Beschaftigte, Personal | 97 3.5 340
offentl. zuganglich: Besucher,Kunden,P+R| 220 10 2200
Erweiterung: Besucher,Kunden,P+R| 110 10 1100
Total 330 PP 330 2580 1600 980
Total 440 PP 440 3680 2700 980

9. HW-Areal, Baufeld 1
(zuséatzlich zu Z1.0 A4)

fest vermietet: Beschaftigte, Personal | 145 35 510
Besucher,Kunden 60 6 360
Total 205 870

10. HW-Areal, Baufeld 2

fest vermietet: Wohnen 135 2.5 340
Besucher 10 6 60
Total 145 400

Angaben Chur

Jenni + Gottardi



Anhang 2.3

STADT CHUR

Gesamtiiberbauungsplan (GUP) Bahnhofgebiet Chur
Uberbauung Areal F, Parkhaus Bahnhof

Umweltbericht

Verkehrsfuhrungsvariante A4

Anderungen in der Verkehrsfiihrung

> Bahnhofplatz: Sperrung Durchgangsverkehr

> Brandisstrasse: Nachtfahrverbot von 20 Uhr bis 06 Uhr (nach Inbetriebnahme Parkhaus Bahnhof)
> Obere Alexanderstrasse: Zweirichtungsverkehr Alexanderplatz bis Parkhaus Bahnhof

> Steinbockstrasse: Zweirichtungsverkehr Bahnhofplatz bis Parkdeck Globus

> Glrtelstrasse: Zweirichtungsverkehr Abzweigung Daleustrasse bis Einm{indung Scalettastrasse

Situation 1:2'000

Tiefbau- und Vermessungsamt der Stadt Chur Verkehrsplanung

PlanNr.  Gez. Datum Erganzt Ausfertigung fiir

Fli 25.10.01 23.11.01

Legende
bestehend/im Bau neu/geplant Bezeichnung

*’*"*** Erweiterter Perimeter
E m Parkhaus

Fahrrichtung motorisierter
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NE— E——— Individualverkehr (MIV)
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1441 Verkehr Chur Bhf Belastungen Z1.0 A4 HWred (2005) DTV in Mfz/Tag hwad_d10
Jenni+Gottardi AG, 09.10.01 Giirtelstrasse Zweirichtungsverkehr 1:3500
Belastungen Z1.0 (2005) DTV Anhang 2.5
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1441 Verkehr Chur Bhf Belastungen Z1.1 A4 HW (2005) DTV in Mfz/Tag hw33_da4
Jenni+Gottardi AG, 09.10.01 330 PP, Giirtelstrasse Zweirichtungsverkehr 1:3500

Belastungen Z1.1 (2005) DTV, 330 PP Anhang 2.6
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1441 Verkehr Chur Bhf Belastungsdifferenzen Z1.1 A4 HW (2005) - Z1.0 A4 HWred (2005) DTV in Mfz/Tag hw33_da4 - hwad_d10
1:3500

Jenni+Gottardi AG, 10.10.01 330 PP, Giirtelstrasse Zweirichtungsverkehr

Belastungsdifferenzen Z1.1 (2005) — Z1.0 (2005) DTV, 330 PP Anhang 2.7




1441 Verkehr Chur Bhf

Belastungen Z1.1 A4 HW (2005) DTV in Mfz/Tag

Jenni+Gottardi AG, 09.10.01

440 PP, Giirtelstrasse Zweirichtungsverkehr

Belastungen Z1.1 (2005) DTV, 440 PP
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Anhang 2.8
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Belastungsdifferenzen Z1.1 A4 HW (2005) - Z1.0 A4 HWred (2005) DTV in Mfz/Tag

1441 Verkehr Chur Bhf

Jenni+Gottardi AG, 10.10.01 440 PP, Glrtelstrasse Zweirichtungsverkehr 1:3500

Belastungsdifferenzen Z1.1 (2005) — Z1.0 (2005) DTV, 440 PP Anhang 2.9
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Anhang 3.1

LW-Anteile bei den Strassenabschnitten der Beurteilungspunkte
(Ausgangszustand Z1.0)

Nr. 1 Alexanderstrasse 40 30
Nr. 2 Alexanderstrasse 4 2
Nr. 3 Alexanderstrasse 4 2
Nr. 4 Bahnhofplatz 100 100
Nr. 5 Bahnhofstrasse 22 17
Nr. 6a Daleustrasse 9 5
Nr. 6b Daleustrasse 9 5
Nr. 7 Engadinstrasse 12 5
Nr. 8 Engadinstrasse 8 4
Nr. 9 Gartenstrasse 4 2
Nr. 10 Gauggelistrasse 7 3
Nr. 10 Grabenstrasse 8 4
Nr. 11 Gauggelistrasse 7 5
Nr. 12 Grabenstrasse 9 5
Nr. 13 Giirtelstrasse 7 4
Nr. 14 Girtelstrasse rd 4
Nr. 15 Girtelstrasse 4 2
Nr. 15 Masanserstr 7 4
Nr. 16 Masansersirasse 8 4
Nr. 17 Ottostrasse 70 60
Nr. 18 Ottostrasse 4 2
Nr. 18 Masanserstr 8 4
Nr. 19 Quaderstrasse 8 4
Nr. 20 Rheinstrasse 4 2
Nr. 21 Steinbockstrasse 10 4
Nr. 22 Theaterweg 7 4
Nr. 23 Brandisstrasse 4 2
Nr. 23 Masanserstr 7 4

Jenni+Gottardi
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Anhang 3.2

Darstellung der Larmimmissionen
bei den Beurteilungspunkten

Z0 21.0

Z1.1 | 211

/\ Lepkt. 8 [ g8 | 689 | 888 [ 688

2001 Ad

330 440

Z1.1

Legende:
Z1.0
Gurtelstrasse Gegenverkehr
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A4  330PP
A4 440 PP
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Theaterweg 7
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1441 GUP Umweltbericht Chur

Perimeter Luftschadstoffberechnungen

hw44_da4

Jenni+Gottardi AG, 07.11.01

Stadt Chur

1:11334

Perimeter Luftschadstoffberechnungen, Stadt Chur

Anhang 4.1
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Areal F Bahnhof Chur, Umweltbericht

Anhang 4.6

Emissionen
Bezugsjahr = 2005

Grundstiicksemissionen

- HW: Areal HW (Baufeld | + Il), 420 PP
- F 330/440; Areal F (Parkhaus Bahnhof), 330/440 PP

Parkierverkehr PW
Emissionsfaktoren PW: X:10_Stop+Go, Strassenkategorie io,Verkehrszus.; Basis

Emittent  |Anzahi Fahrten Fahrtenlange auf Grundstick |Emissionsfakioren  |Emissionen . .
HW F 330 | F440 HW F 330/440 HW F330 | F440 | HW+ F 330 | HW +F 440
PW/d | PWd | PW/d km km glkm t/a ta ta t/a t/a
NOx 1508 | 2580 | 3680 0.300 0.300 0.377 0.0622 | 0.1064 | 0.1518 0.1686 0.2140
Partikel 1508 2580 3680 0.300 0.300 0.009 0.0015 | 0.0026 | 0.0037 0.0041 0.0052
VOC 1508 2580 3680 0.300 0.300 0.375 0.0619 | 0.1059 | 0.1511 0.1678 0.2130
Startzuschldge PWs
Emissionsfaktor nach HB Emissionsfaktoren 1.2: Verkehrszus; Basis, Region; Alpen, Temp; Jahresdurchschnitt
Fahrtlange; 1-2 km, Standzeiten; CH-Mittel
Emittent  |Anzahl Starts pro Tag Emissionsfaktorsn  |Emissionen e :
HW F 330 | F 440 HW F 330 F440 | HW+ F 330 | HW + F 440
PW/d PW/d PW/d g/Start t/a t/a t/a t/a tla
NOx 754 1290 1840 0.442 0.1218 | 0.2083 | 0.2971 0.3301 0.4189
Partikel 754 1290 1840 0.005 0.0015 | 0.0026 | 0.0037 0.0041 0.0052
vOoC 754 1290 1840 1.824 0.5020 | 0.8588 | 1.2250 1.3608 1.7270
VOC-Verdampfungsverlust nach Abstellen des PWs
Emissionsfaktor nach HB Emissionsfaktoren 1.2: Verkehrszus; Basis, Region; Alpen
Standzeiten; CH-Mittel
Emittent ~ |Anzahl PWs o Emissionsfakior  |Emissionen -
HW F330 | F440 HW F 330 F440 | HW+ F 330 | HW+F 440
PW/d | PW/d | PWId g/Stopp Va ta Va t/a ta
VvOC 754 1290 1840 0.303 0.0834 | 0.1427 | 0.2035 0.2261 0.2869
VOC-Verdampfungsverlust infolge Tankatmung, PW
Emissionsfaktor nach HB Emissionsfaktoren 1.2: Verkehrszus; Basis, Region; Alpen, Temp.; Jahresdurchschnitt
Emittent  |Parkplatz-Zahl ' durchschn. Belequngsgrad  |Emissionsfaktor Efislopen v s e i
HW F 330 F 440 HW F 330/440 HW F 330 F440 | HW+ F 330 | HW +F 440
PP PP PP gl(Tag+Fzg) t/a t/a tla t/a t/a
vOC 420 330 440 40% 40% 0.401 0.0246 | 0.0193 | 0.0258 0.0439 0.0503
Total Grundstiicksemissionen
Emittent  |Emissionen o
HW F330 | F440 | HW+ F 330 | HW +F 440
ta t/a t/a t/a t/a
NOx 0.184 0.315 0.449 0.499 0.633
Partikel 0.003 0.005 | 0.007 0.008 0.010
VOC 0.672 1.127 1.605 1.799 2.277

Jenni + Gottardi



Gesamtuberbauungsplan Bahnhofgebiet Chur, Umweltbericht

Anhang 4.7

Emissionswerte der Stadt Chur fiir das Jahr 2005 (AFU/BUWAL)

NOx-Emissionen

Emissionsentwicklung des Strassenverkehrs )**

Stadt Chur )* Schweiz
Queligruppe 2000 2005 2000 2005 Veranderung
(t/a) % (t/a) % (t/a) (t/a) %
Verkehr 170.530 61.2 159.656 59.6 60'223 56'383 -6.4
librige Quellgruppen 108.305 38.8 108.305 404
Total 278.835 100.0 267.961 100.0
Berechnete Abnahme beziiglich aller Queligruppen: -3.9%
Partikel-Emissionen
Emissionsentwicklung des Strassenverkehrs )**
Stadt Chur )* Schweiz
Quellgruppe 2000 2005 2000 2005 Verdnderung
(t/a) % (t/a) % (t/a) (va) %
Verkehr 4.900 27.9 4.069 24.4 1'958 1'626 -17.0
Gbrige Quellgruppen 12.635 721 12.635 75.6
Total 17.535 100.0 16.704 100.0
Berechnete Abnahme beziiglich aller Quellgruppen: -4.7%
VOC-Emissionen
Emissionsentwicklung des Strassenverkehrs )**
Stadt Chur )* Schweiz
Quellgruppe 2000 2005 2000 2005 Verénderung
(t/a) % (t/a) % (t/a) (ta) %
Verkehr 139.560 14.6 110.479 11.9 30'781 24'367 -20.8
(ibrige Quellgruppen 817.646 85.4 817.646 88.1
Total 957.206 100.0 928.125 100.0
Berechnete Abnahme beziiglich aller Queligruppen: -3.0%

Vergleich mit den berechneten Emissionen im Perimeter (2005)

Stadt Chur, Queligruppe Verkehr

Emittent Z1.0 (2005) 2005 Anteil
AFU/
Berechnet | BUWAL
(t/a) (t/a) %
NOx 71.261 159.656 44.6
Partikel 2.051 4.069 50.4
VOC 12.007 110.479 10.9

)* gemdss Angaben AFU, "Emissionskataster 2000", Chur, 2001
)** gemass Angaben BUWAL, "Luftschadstoff-Emissionen des Strassenverkehrs 1950-2010", Schriftenreihe Umwelt, Nr. 255, Bern, 1995

Jenni + Gottardi
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Vorhaben: Bahnhofgebiet Chur, Gesamtiiberbauungsplan
Verfahren: Quartierplanverfahren

Stellungnahme

Sehr geehrte Damen und Herren
Im Rahmen seiner Zusténdigkeit nimmt das AfU wie folgt Stellung:

Gesamtiiberbauungsplan (GUP)

Formelle Beurteilung der Unterlagen

Innerhalb des erweiterten GUP-Perimeters sind je eine neue Parkierungsanlage mit maxi-
mal 440 Parkplatzen (PP) im Areal F, oder als Minimalvariante mit 330 PP, sowie 420 PP im
HW-Areal geplant. Die Auswirkungen dieser beiden Vorhaben auf den Verkehr, resp. die
dadurch verursachte Umweltmehrbelastung sind fur die beiden hauptsachlich betroffenen
Umweltbereiche Larmschutz und Lufthygiene sowohl fiir die Maximalvariante mit 860 PP als
auch die Minimalvariante mit 750 PP abgekldrt und im Umweltbericht dargestellt worden.
Dieser Umweltbericht des Buros Jenni+Gottardi vom November 2001 erfullt in der Beurtei-
lung des AfU die Anforderungen an einen Planungsbericht nach Art. 47 RPV. Gestitzt auf
die vorliegenden Unterlagen ist somit eine Gesamtbeurteilung der grundséatzlichen Mach-
barkeit der innerhalb des GUP-Perimeters geplanten neuen Parkierungsanlagen aus Um-
weltsicht méglich. (Einige vom AfU festgestellten Fehler sind zwischenzeitlich korrigiert wor-
den oder sind fur die materielle Beurteilung nicht ausschlaggebend.)

Materielle Beurteilung der Gesamtauswirkungen der geplanten Parkierungs-
anlagen im GUP-Perimeter

Lirmschutz

Aus dem Umweltbericht zum GUP geht hervor, dass im Ausgangszustand die massgebli-
chen Immissionsgrenzwerte an zahlreichen Empfangspunkten tberschritten sind, dass v.a.
der durch den Bau des Parkhauses Bahnhof induzierte Mehrverkehr z.T. auch wahrmehm-
bar héhere Larmimmissionen in bisher relativ wenig larmvorbelasteten Gebieten verursacht,
dass der gesamte projektbedingte Mehrverkehr jedoch weder zu Uberschreitungen von
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Immissionsgrenzwerten nach LSV noch .zu wahrnehmbar héheren Larmimmissionen an
Larmempfangspunkten, welche schon im Ausgangszustand Grenzwertlberschreitungen
aufweisen, verursachen wird. Diese Beurteilung gilt laut Umweltbericht zum GUP sowohl bei
330 PP als auch 440 PP im Parkhaus Bahnhof (Areal F).

Aus Sicht des AfU kann der Beurteilung der Larmauswirkungen, welche von den Parkie-
rungsanlagen im Areal F und HW verursacht werden, grundsétzlich beigepflichtet werden.
Allerdings darf nicht (ibersehen werden, dass v.a. im Bereich der Brandis-/Ottostrasse als
Folge des Parkhauses Bahnhof sowie entlang der Glrtelstrasse als Folge neuer Parkie-
rungsanlagen, welche mehrheitlich ausserhalb des GUP-Perimeters liegen, mit erheblichen,
am Empfangspunkt 9 tagsiiber sogar mit stark wahrnehmbar héheren Verkehrslarmimmis-
sionen zu rechnen ist. Aufgrund der berechneten Larmbelastung am Empfangspunkt 14 ist
sogar nicht ganz auszuschliessen, dass der projekbedingte Mehrverkehr entlang der Glr-
telstrasse zu einer Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts fiihren wird. Das AfU erachtet
es aus grundsétzlichen Uberlegungen sowie unter Berlicksichtigung der Prognoseunge-
nauigkeiten als unabdingbar, dass zusatzlich zu den laut Umweltbericht zum GUP vorgese-
henen weitere flankierende Massnahmen getroffen werden. Dabei ist zu beachten, dass
sich die im Kapitel Lufthygiene beantragten Massnahmen auch l&rmmindernd auswirken.

Das AfU beantragt gestltzt auf Art. 1, Art. 11 Abs. 1 und 2 sowie Art. 12 Abs. 1 lit. b USG,

dass zusatzlich zur Brandisstrasse auch die Ottostrasse wahrend der Nachtphase flr
den quartierfremden Verkehr gesperrt wird (Nachtfahrverbot analog zur Altstadt);

- dass die Larmsituation entlang der Gurtelstrasse vorgangig der Realisierung der Uber-

bauung des HW-Areals sowie nach Inbetriebnahme der im Baufeld 1 und 2 des HW-

- Areals geplanten Parkierungsanlagen Gberpruft wird. Kénnen die Anforderungen nach

Art. 9 LSV nicht eingehalten werden, ordnet die zustandige Behérde Schallschutzmass-
nahmen an den betroffenen Gebduden geméss Art. 10 ff. LSV an;

dass im Rahmen von kiinftigen Unterhaltsarbeiten der Einbau larmarmer Strassenbel&-
ge gemdass Stand der Technik bei Innerortsstrassen gepriift und nach Mdéglichkeit reali-
siert wird. '

Lufthygiene

Aus dem Umweltbericht zum GUP geht hervor, dass die im GUP-Perimeter geplanten neu-
en Parkierungsanlagen mit zusammen 860 PP (440 Areal F, 420 HW-Areal) ca. 1,2 t/a NO,
ca. 0.020 /a PM10 und ca. 2.5 t/a VOC Mehremissionen verursachen werden, wobei die
Parkierungsanlage(n) im HW-Areal rund einen Drittel dieser Mehremissionen beitragen. Bei
einer Reduktion auf 750 PP (330 Areal F, 420 HW-Areal) wirden die projektbedingten NO,-

Emissionen auf unter eine 1 t/a, die PM10-Emissionen auf 0.014 t/a und die VOC-
Emissionen auf unter 2 t/a fallen.

Das Stadtgebiet von Chur und damit auch der GUP-Perimeter liegt in einem von der Regie-
rung bezeichneten Massnahmenplangebiet nach Art. 31 LRV; im Ist-Zustand sind Immissi--
onsgrenzwerte fir PM10, NO, und Ozon erreicht oder Uberschritten. Aus Sicht des AfU
drangen sich auf den Strassen und Knoten, welche in den nachsten Jahren von Mehrver-
kehr betroffen sein werden, Massnahmen zur Verstetigung der Fahrgeschwindigkeiten auf

tiefem Niveau gemdass der BUWAL-Wegleitung flir Strassenplanung und Strassenbau in
Gebieten mit Gbermassiger Luftbelastung auf.

In Bezug auf die VOC-Emissionen ist folgendes festzuhalten: Gemass Massnahmenplan
Lufthygiene vom April 1992 missen Gewerbebetriebe mit mehr als 2 t VOC-Emissionen pro
Jahr zwingend emissionsmindernde Massnahmen treffen. Eine Reduktion der Parkplatzzahl
in der geplanten Parkierungsanlage im Areal F stellt in der Beurteilung des AfU eine wirk-
same emissionsmindernde Massnahme dar. Ob flr die Parkierungsanlage(n) im HW-Areal
das Reduktionspotential vollstédndig ausgeschopft ist oder nicht, l&sst sich anhand der vor-
liegenden Unterlagen nicht abschliessend beurteilen. 70 Mitarbeiterparkplatze fur SBB/RhB
sowie 250 PP u.a. fir Beschaftigte, Besucher und Kunden beurteilt das AfU aufgrund der
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guten Erreichbarkeit mit dem Stadtbus sowie fir Fussganger und Velofahrer als zumindest
uberpriufenswert. Das AfU geht davon aus, dass bei der Parkplatzzahl durchaus noch eine
gewisse Flexibilitdt vorhanden ist und beantragt deshalb gestltzt auf Art. 1, Art. 11 Abs. 1
und 2 sowie Art. 12 Abs. 1 lit. b USG, resp. den Massnahmenplan Lufthygiene vom April
1992,

- dass die Anzahl Parkplatze fur das im Areal F geplante Parkhaus auf 330 festgelegt
wird,

dass die Parkplatzzahl flir das HW-Areal zumindest soweit reduziert wird, dass die in
der Botschaft zum Generellen Erschliessungsplan festgelegte Gesamtparkplatzzahl von
1000 (objektgebundene und —unabhangige PP) nicht Gberschritten wird.

UVP betreffend das Vorhaben Parkierungsanlage im Areal F

Fir das im Areal F des Bahnhofs Chur geplante Parkhaus liegt ein Umweltvertraglichkeits-
bericht (UVB) des Biros Jenni+Gottardi vom Dezember 2001 vor. Dieser UVB zeigt die zum
heutigen Zeitpunkt erkennbaren und diesem Projekt zurechenbaren direkten und indirekten
Auswirkungen auf die Umwelt im Wesentlichen vollstdndig auf, so dass eine Beurteilung
der Umweltrechtskonformitat dieses Vorhabens geméass Art. 13 Abs. 3 UVPV mdglich ist.

Der entsprechende Beurteilungsbericht der kantonalen Umweltschutzfachstelle findet sich
in der Beilage.

Materielle Beurteilung der Hochbauten F1 und F2 im Areal F

Lirmschutz

Aus dem UVB geht hervor, dass bei den beiden geplanten Geb&uden F1 und F2 die mass-
geblichen Immissionsgrenzwerte fur Strassenverkehrs- und Eisenbahnldrm eingehalten
werden kdnnen. Als Empfangspunkt wurde im UVB jeweils das 3. OG gewahlt, in der fal-
schen Annahme, dass es sich um den ersten larmempfindlichen Raum (Wohnnutzung)
handeln wirde. Gemass Art. 2 Abs. 6 lit. b LSV stellen indessen auch Betriebsrdume, in
denen sich Menschen Uber langere Zeitrdume aufhalten, ldrmempfindliche Raume dar.
Gemass den Bestimmungen in'Art. 42 LSV gelten in Betriebsrdumen jedoch um 5 dB(A)
héhere Planungs- und Immissionsgrenzwerte. Das heisst, die Prognose im UVB, dass die
Anforderungen an Baubewilligungen in l&rmvorbelasteten Gebieten nach Art. 31 LSV ohne
besondere Massnahmen eingehalten werden kénnen, kann als stabil beurteilt werden.

Nichtionisierende Strahlung

Laut UVB wird das Areal F durch die RhB-Fahrleitung tangiert Aus dem UVB geht hervor,
dass bei beiden Gebauden die Anlagegrenzwerte nach NISV eingehalten werden kénnen.
Das AfU stimmt mit dem UVB lberein, dass unter diesen Voraussetzungen keine weiteren
Massnahmen nach NISV erforderlich sind. |

D_as AfU hofft, Innen mit den obigen Angaben und dem beiliegenden Beurteilungsbericht
dienen zu kénnen. Fur die Kldrung allfalliger Fragen, namentlich zum Beurteilungsbericht

oder zur Kostenzusammenstellung, stehen wir Ihnen selbstverstandlich auch weiterhin zur
Verfigung und verbleiben

mit freundlichen Grissen

AMT FUR UMWELT GRAUBUNDEN

r Vorsteher:



Beilagen:
e Beurteilungsbericht (2 Expl.)

e Rechnung inkl. EZ und Kostenzusammenstellung fiir UVP
e Entsorgungserklarung fur Bauabfille



Entsorgungserkldrung fiir Bauabfille

Einreichung vor Baubeginn bei der Gemeinde:

Bauherrschaft

Name:

Adresse:

Telefon:

Vertreter Bauherrschaft . . =

Name:

Adresse:

Telefon:

Ort'des Obiekteé:

Beginn der Arbeiten: _Bauvollendung:

Aushuh ; Abnehmer: :

Unverschmutzt: m3
MnerlisnheBauabfﬁlle ammei— und Sortierplatze: (Bauschutt)

Ausbauasphalt: . - o ma3

Strassenaufbruch: mé

Betonabhruch: m3

.M.ischabbruch: m3

m3

Bausperrgut ; Verwerter/Entsorger: ' ' 7

Brennbares Material: m3
Altholz: . m3
Mischmulden:

m3
Altmetalle; ma3

Bemerkungen siehe Riickseite



Bemerkungen

Ort, Datum: Unterschrift:

Bei Riickfragen wenden Sie sich bitte an die Gemeindebaubehdrde oder an das kantonale Amt fir Umweltschutz.

Nicht vermeidbare Abfille sind am Entstehungsort (Baustelle) geméss dem Mehrmulden-Konzept des Baumeisterver-
bandes zu trennen. Mit dieser Trennung wird die Mﬁgli_chkeit geschaffen, einen betrﬁchtl]chen-Teii der Bauabfille in den
Gaterkreislauf zuriickzufithren. Nach der Trennung sind sdmtliche Bauabfallfraktionen auf einen vom Amt fir Umwe t-
schutz bewilligten Sammel- und Sortierplatz zu transportieren. Brennbare Anteile kdnnen ebenfalls zu einem Sammel-

und Sortierplatz transportiert werden oder miissen iiber eine gesetzeskonforme Verbrennungsanlage entsorgt werde(%
Das Verbrennen von Abfallen auf der Baustelle ist verboten. . ’ﬁaﬂ ;

Sonderabfille miissen gemiss Verordnung iber den Verkehr mit Sonderabfallen (VVS

Die Entsorgungserklﬁrun‘g fiir Bauabfille ermdglicht eine verbesserte Ub

sorgung auf Baustellen.




