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Ausgangslage

Lage

Das Planungsareal lieg auf der Nordseite des Bahnhofes Chur auf dem
Areal der fritheren Hauptwerkstiitte der SBB AG. Das Areal grenzt im
Siidosten an das Gleisfeld des Bahnhofes Chur, im Siidwesten an den
Aufgang der neuen Personenunterfithrung und im iibrigen an die Giir-
telstrasse, mit einem dahinterliegenden Wohnquartier.

Areal Hauptwerkstatte SBB AG, Chur mit Richtprojelt 7. Anderung

Erschliessung

Verkehrsanlagen

Die Giirtelstrasse soll schrittweise saniert werden. In der ersten Phase
hat das Team eine Strasse mit Kernfahrbahn vorgeschlagen. Aus den
weiteren Verhandlungen mit den Beh&rden der Stadt Chur hat sich ein
asymmetrischer Querschnitt mit einer Breite von 7.00m ergeben. In
Ostlicher Richtung werden die Radfahrer im Mischverkehr auf der
Fahrspur von 3.20m Breite integriert, wihrend die ansteigende, Rich-
tung Westen verlaufende Fahrspur auf 3.80m verbreitert ist. Das nord-
licher Trottoir wird im heutigen Rahmen beibehalten. Entlang der Be-
bauung wird ein 2.50m breites Trottoir vorgesehen, das gestalterisch
in den Vorbereich der Bauten integriert wird. Das siidliche Trottoir
folgt im Ostlichen Teil des Areals dem Aussenraumniveau der Bebau-
ung. Eine Rampe von ca. 12% Neigung verbindet dieses mit dem
Kreuzungsbereich Giirtelstrasse/ Wiesentalstrasse.

Fiir die Baufelder D1 bis E2 kann sowohl die Zufahrt zu den einzelnen
Parkierungsanlagen, wie auch zu den oberirdischen Parkplitzen direkt
ab der Giirtelstrasse erfolgen. Im &stlichen Teil der Giirtelstrasse be-
schriinkt sich die Anbindung des Areals auf die unterirdische Einstell-
hallenzufahrt zwischen der Einmiindung der Wiesentalstrasse und der
Eisenbahnunterfithrung.

Veloabstellanlage Giirtelstrasse
Im Bereich westlich der Personenunterfithrung ist eine iiberdachte Ve-
loabstellanlage auf Strassenniveau vorgesehen.
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1.5

Abwasseranlagen

Die bestechende Kanalisation, in der Giirtelstrasse angeordnet, er-
schliesst nur den Randbereich des HW-Areals. Die Feinerschliessung
erfolgt im Rahmen des Bauprojektes. Der das Areal querende Miihle-
bach wird saniert und verlegt.

Versorgungsanlagen

Auf Wunsch der SBB wurde 1996 durch die Industriellen Betriebe der
Stadt Chur (IBC) eine bestehende Trafostation ersetzt und verlegt. Die
neuwertige oberirdische Station, welche die Hauptwerkstitte SBB und
das angrenzende Quartier versorgt, wird anlisslich der Wiedernutzung
des HW-Areals erneut ersetzt. Sie wird an der Nord/Westecke des Ge-
biudes D3 unterirdisch neu errichtet.

Zudem durchquert im Bereich der SBB-Schiebebiihne ein 10kV-Kabel
der IBC das Areal. Dieses Mittelspannungskabel kann verlegt werden.

Bestehender Rechtsrahmen und Integration darin

Nach der Betriebseinstellung der Hauptwerkstitte SBB AG Chur,
wurde das HW-Areal im Rahmen einer Nutzungsplanrevision 2000
der Bauzone zugewiesen. Das siidliche Areal D wurde der Bahnhof-
zone und das nérdliche Areal E der gemischten Zone G4 zugeordnet.
Im Rahmen der 4. Anderung Gesamtiiberbauungsplan Bahnhofgebiet
Chur (GUP) ist das HW-Areal in den GUP-Perimeter integriert wor-
den. Mit der 6. GUP-Anderung sind, basierend auf den Ergebnisses
eines Studienauftrages, die detaillierten Bestimmungen fiir die Areale
D und E erlassen worden. Die 7. GUP-Anderung betrifft verschiedene
bauprojektspezifische Anderungen auf Areal D (Situierung der Bauten
und Volumen Baute D1). Fiir Areal E gelten unveréndert die Bestim-
mungen der 6.Anderungnderung.

Perimeter
Die 7. GUP-Anderung betrifft die Parzelle: 9771

Zweck

Ziel der 7. Anderung ist, das veriinderte Richtprojekt auf Areal D bau-
und planungsrechtlich zu ermdglichen. Gegeniiber der 6. Anderung
gibt es ansonsten keine Zweckénderungen. Ziel ist weiterhin:

- Fixieren der stidtebaulich-strukturellen und architektonisch-
typologischen Grundkonzeption.

- Im Vergleich zum Richtprojekt Variationen von Bebauung und
Aussenraumgestaltung ermdglichen.

- Kontingentierung der Fahrten zur Einhaltung der iibergeordneten
Umweltvorgaben.

- Aufgrund der zu erwartenden Larmimmissionen (Giirtelstrasse)
geeignete Massnahmen zur Einhaltung der Empfindlichkeitsstufen
gemiss LSV treffen.

- Landsicherung fiir die Erneuerung der Giirtelstrasse und fiir einen
offentlichen Gehweg auf der Ostseite der Giirtelstrasse.

- Lage der Trafostation, Verlauf des Mittelspannungskabel und des
unterirdisch verlaufenden Miihlbaches auf das Richtprojekt ab-
stimmen (als hinweisende Inhalte).
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2.2

Richtprojekt

Vorgeschichte

Die Integration des HW-Areals in den GUP-Perimeter war mit der
Auflage verbunden, fiir das Areal einen Wettbewerb oder einen Stu-
dienauftrag durchzufiihren. Dies erfolgte im Zeitraum Herbst 2002 bis
Frithling 2003 in Form eines Studienaufirags mit Einladungsverfahren
(7 Mitwirkende Teams). Veranstalterin war di¢ Schweizerische Bun-
desbahnen SBB AG. Fiir die Weiterbearbeitung wurde der Projekt-
vorschlag des Teams Atelier Wehrlin, Biiro B, und B+S AG, alle
Bemn, ausgewiahlt. Dieses Richtprojekt bildete die Grundlage zur Aus-
arbeitung der 6. GUP-Anderung (vgl. Kap. 1.3).

Gemdss der Kritik der Jury des Studienaufirages und nach den Anlie-
gen der Bauherrschatft erstellte das Biiro B, Bern ein Vorprojekt fiir
das Areal D. Mit der Weiterbearbeitung des Vorprojektes wurde von
der Bauherrschaft das Biiro maurusfrei partner ag, chur beauftragt.
Das Vorprojekt wurde nach den Anliegen der Bauherrschaft und der
zwischenzeitlich feststehenden Mieterschaft iiberarbeitet, und von
Fachjuroren des Studienaufirags erneut bewertet (Anhang). Das iiber-
arbeitete Vorprojekt bildet die Grundlage fur das abgeéinderte Richt-
projekt bzw. die 7. Anderung.

Darstellung Richtprojekt

Modellansicht aus Richtung Ost

Modellansicht aus Richtung Siidwest



Modellansicht Areal D bisher (6. Aﬁderung)

) 4 2 4 o
Modellansicht Areat D aberarbeitet (7. Anderung)

Erdgeschoss Richtprojekt 7. Anderung
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Merkmale von Struktur, Bauvolumen und Freiraum

Das neue Gesicht des Bahnhofes auf der Nordseite richtet sich auf die
Geometrie von Bahnhof und Bahnhofquartier aus: Erstens ibernimmt
das neue Stiick Stadt die Struktur des Bahnhofgeb4udes und zweitens
liegt die Flucht des markanten Kopfgebiudes auf der Verlingerung
der stlichen Hauserfront entlang der Bahnhofstrasse.

Die Volumen auf dem an die Personenunterfithrung angrenzenden
Baufeldes D verweisen auf die Geschiftshiuser aof der anderen Seite
des Gleisfeldes, die iibrige Bebauung nimmt den Massstab des Quar-
tiers auf.

Die gewihlte Struktur fithrt zu einer, im Bezug zur Umgebung, leich-
ten Abwinklung der Bauten. Diese Abwinklung ermdglicht die Bil-
dung von kleinen, platzartigen, mit Baumgruppen akzentuierten Aus-
weitungen des Strassenraumes. Dadurch ist jedes Gebdude vom Stras-
senraum aus identifizierbar und hat eine eigene Identit#t und Adresse.
Innerhalb der Siedlung besteht ein vielfiltiges Aussenraumangebot,
welches durch eine differenzierte Abfolge von halboffentlichen Ho-
fen, Griinbereichen und Durchgéngen, welche die Plitze einerseits un-
tereinander und andererseits mit dem Strassenraum verbinden.

Die Breite der Hofe und die Hohe der Gebéude sind so gewahlt, das
die Erdgeschosswohnungen und die Hofe geniigend Sonnen-licht er-
halten.

Terrain und Dachlandschaft

Eine durchgehende, horizontale Ebene bildet die *Biihne’ fiir die Bau-
volumen. Dort wo der Strassenraum im Bezug zu dieser Biihne tiefer
liegt, begrenzt eine Stiitzmauer die *Biihne’.

Das Niveau der Erdgeschosse liegt 60 cm iiber den Héfen. Dies er-
moglicht eine natiirliche Belichtung der Untergeschosse und vermin-
dert den Blickkontakt von den Héfen in die Wohnung. Die Erdge-
schossriume entlang der Glirtelstrasse weisen die selbe Kote auf, wie
die Biihne. Es entstehen tiberhéhte Rdume fiir Arbeiten und Einkauf.
Die Uberbauung weist eine einheitliche Dachkote mit Geschosshohen
Einschnitten flir privat genutzte Dachterrassen auf. Einzige Ausnahme
ist das Geb#ude D1, welches mit seinen 6 Geschossen einen
stidtebaulichen Akzent setzt.

Nutzungsanordnung

Das Areal D ist Teil des Bahnhofplatzes Nord und soll zur Bildung ei-
nes dffentlichen Platzes beitragen. Vorgesehen sind Schulen. Im Un-
tergeschoss und allenfalls im Erdgeschoss wird eine Flache fiir kom-
merzielle Nutzungen zur Verfliigung gestellt. Diese publikumsorien-
tierten Nutzungen haben einen direkten Bezug zum Passantenstrom
der neuen Personenunterfithrung.

Das nordlichere Areal E dient hauptsdchlich dem Wohnen. Im der
Giirtelstrasse zugewandten Parterre der Wohnhiuser sollen Ateliers,
Biiros oder kleine Laden eingerichtet werden kénnen.

Die Wohnungen haben private, zugeordnete Gérten, ein griines Zim-
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mer oder Terrassen. Der erwiinschte hohe Grad an Privatheit wird er-
reicht, indem die Girten mit Mauern umgeben sind, das griine Zimmer
in die Volumen eingeschnitten ist und indem die Terrassen nur einer
Wohnung zugeordnet sind oder weil sie durch einen Sichtschutz von-
einander abgetrennt sind.

Materialisierung der Gebéiude und der Aussenflichen

Prigend sind die klar geschnittenen, mural formulierten Volumen oh-
ne vorspringende Bauteile. Die in einem klar erkennbaren Raster an-
geordneten, grosszilgigen Fensterflichen einheitlicher Grosse, fithren
zu einem ruhigen Fassadenbild. Die architektonische Sprache ist aus
einem Guss und verbindet die beiden Areale D und E zu einer Einheit.
Die Bauten auf Areal D werden zuerst realisiert werden. Ihre definiti-
ve Ausgestaltung ist richtungsweisend bei der Realisierung der Bauten
auf Areal E im Sinne der obig erwihnten gestalterischen Einheit,

Die platzartigen Bereiche zwischen Giirtelstrasse und Bebauung wird
als Ausweitung des Strassenraumes verstanden und darum asphaltiert.
Eine Baumgruppe je Ausweitung betont zusitzlich die Staffelung der
Fassaden. Niedrige Hecken strukturieren die Flachen weisen Bereiche
unterschiedlichen Nutzungen zu (Besucherparking, Zugang). Die
Wohnhdfe sind hauptsichlich mit wasserdurchléssigen Materialien
gestaltet. Private und teiléffentliche Bereiche sind differenziert mate-
rialisiert. Die Trennung der Zugangsbereiche von den privaten Aus-
senrdumen erfolgt mit Mauern, Pflanzungen und Nebenbauten. Das
Blattwerk der Biume im Hof verhindert wie ein feiner Vorhang die
Sicht von Wohnung zu Wohnung.

Erschliessung

Der Zugang zu den Wohnung ist eine Abfolge von Fléchen mit unter-
schiedlichen Offentlichkeitsgraden: Sffentliche Strasse, halboffentli-
cher Wohnhof, Treppenhaus. Parallel zur Strasse ermoglichen Durch-
lisse eine siedlungsinterne Verbindung von Hof zu Hof und zur Per-
sonenunterfithrung.

Die Hofe sind Grundsitzlich verkehrsfrei. Notzufahrten sind méglich.
Die Zufahrt zu der unterirdischen Parkierung erfolgt mit Rampen di-
rekt ab der Giirtelstrasse. Die Untergeschosse sind in einzelne Einhei-
ten gegliedert. Diese Gliederung erlaubt die Bepflanzung der Wohn-
hofe mit Baumen.

Besucher- und Kurzzeitparking sind dort auf den platzartigen Stras-
senausweitungen angeordnet, wo dieses Flichen Niveau-gleich mit
der Giirtelstrasse sind.
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3.1

3.2

Grenz- und
Gebdudeabstdnde

Gliederung Baufeld D1

Dachform

Begriindung der besonderen Vorschriften

Anpassen bestehender Artikel

1. Praambel
Erwihnung der 7 Anderung des Gesamtiiberbauungsplanes.

Art. 1 Allgemeines
Erwihnung der 7. Anderung des Gesamtiiberbauungsplanes.

Art. 4 Bestandteile

Die Aufzihlung der nicht verbindlichen Inhalte wird erginzt mit den
Dokumenten des tiberarbeiteten Richtprojektes HW-Areal 4. Unterge-
schoss.

Art. 14" Besondere Vorschriften zum Gestaltungsplan V3
Ausfiihrungen der projektspezifisch bedingten Anderungen betreffend
Areal D.

Gestaltungsplan V3

Die Baulinien definieren die maximale Dimension der Gebdude und
damit auch die Abstiinde der Gebidude zueinander. Im Bereich der Zu-
ginge zu den Héfen werden die vom Baugesetz vorgesehenen Ab-
stinde unterschritten. Dies mit dem Ziel, riumlich klar gefasste und
vom Offentlichen Strassenraum abgegrenzte Wohnhofe zu erhalten.
Die Analyse der Besonnung hat aufgezeigt, das die gewihlte Anord-
nung fiir alle Wohnungen eine ausreichende Besonnung gew#hrleistet.

Das Areal D wird durch ein sechsgeschossiger und ein viergeschossi-
ger Gebiudeteil besetzt. Die Teile sollen von Aussen und von Innen
ablesbar sein und das Gesamtvolumen gliedern.

Einheitlichkeit der Dachlandschaft und ruhige, klar geschnittene Vo-
lumen sind die Stichworte zur Erklirung dieser Vorschrift. Bei der
gewihlten Z-Form der Gebdude wiirden Sattel-, Pult- und andere
Dachformen zu einem, vor allem bei den Gebdudeecken, unruhigen
Dachbild fithren. Aus diesem Grund wird ein Flachdach vorgeschrie-
ben. Allfillige, untergeordnete Glasdiicher auf Areal D sind von dieser
Einschrinkung ausgenommen.

Das Baugesetz erlaubt Attikageschoss oberhalb der Gebsiudehshe. Im
konkreten Fall wiirde diese Bestimmung die Absicht nach klaren Bau-
korpern unterlaufen. Wird die zuldssige Bruttogeschossfldche inner-
halb der Baufelder “abgefiillt’, ergibt sich die erwiinschte Z-Form mit
seinen gefassten, ruhigen Hofen. Wire ein Attikageschoss moglich,
konnte die charakteristische Form verloren gehen.
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Architektonische
Gestaltung

32
Umgebungsgestaltung

Wohnhife

Wohnhof 1

Durchgdnge

Die Einschnitte erfiillen den Zweck, privat nutzbare Dachterrassen an-
bieten zu kénnen, die Baukorper zu gliedern (darum mind. 3 Ein-
schnitte je Baufeld) und die Besonnung der Wohnhdfe zu verbessern
(darum Einschnitte bis Fassade und die Hhe von einem Geschoss).
Untersuchungen am Richtprojekt haben gezeigt, dass die geforderte
Flache von 16% der Gesamtgrundfliche zu angemessen grossen
Dachterrassen fiihrt.

Damit die private Ambiance der Terrassen und ein notwendiger Son-
nenschutz gewihrleistet werden kann, sind Uberdachungen teilweise
und Trennwinde mit Auflagen moglich.

Hintergrund dieser Bestimmung ist die Absicht, die im Richtprojekt
postulierte Einheitlichkeit der Uberbauung zu sichern, ohne den Pro-
jektierungsspielraum einzuschriinken. Darum wird auf das Richtpro-
jekt verwiesen. Eine Differenzierung des architektonischen Ausdru-
ckes von Areal D (Schulen) und Areal E (Wohnen) wird ermdglicht.

Erschliessungsplan Oberirdisch V5

Die Gestaltung der Wohnhdfe hingt stark von der Aufteilung Privat —
Halbdffentlich und damit von der konkreten Benutzung ab Diese kann
aber erst auf Stufe Bauprojekt ausgewiesen werden. Darum wird nur
ein hoher Qualititsmassstab definiert, welcher Gestaltungs- und Ver-
handlungsspielraum offen 1asst.

Die Wohnhofe sollen ausschliesslich dem Wohnen dienen. Einerseits
als privater Aussenraum aber auch als Kontaktzone und als Gemein-
schaftsfliche fiir Spiel und Aufenthalt. Aus diesem Grund sind die
Hofe verkehrsfrei und diirfen auch nicht als Abstellfldche fiir Fahr-
zeuge dienen.

Fiir die wesensgerechte Nutzung der Aussenrdume sind Kleinbauten
zulissig. Die festgelegte Prozentzah! sichert, dass die Héfe nicht mit
Gebiuden iiberstellt werden kdnnen. 50% der Flache kann privat ge-
nutzt werden.

Das bestehende Stellwerk benttigt eine Anlieferungsmdglichkeit so-
wie Parkplitze fiir Notfille. Dafiir ist die Zufahrt tiber den ersten
‘Wohnhof notwendig.

Eine Qualitiit des Richtprojektes ist die Durchlissigkeit in Langsrich-
tung, welches ein feinmaschiges Wegnetz als Verbindung der Hofe
untereinander und den direkten Zugang zum Bahnhof ermdglicht. Da-
zu sind die grossziigigen Durchgéinge bei den Gebduden notwendig.
Das Festlegen der offenen Querschnittfliche von 15 m* ermoglicht
Flexibilitdt in der Anwendung und eine Differenzierung aufgrund der
konkreten Situation. Eingeschossige Durchgéinge werden etwa 5.0 m,
zweigeschossige 2.5 m breit



Zugang

Platz

Die Bestimmung gewihrleistet die Durchlissigkeit Strassenraum —
Hof. Damit ist die Notzufahrt und die Erschliessung der Hofe fiir den
Langsamverkehr gesichert.

Der Platz auf dem Baufeld 1 dient als Hauptzugangsbereich.

Zufahrtsbereiche/ Die Lage der Zufahrt in die unterirdischen Einstellhallen wurde im

Parkierung

Baumstandorte

33

Anschluss Untergeschoss
an Personenunterfiihrung

Plan festgelegt. Entlang der Giirtelstrasse sind 14 oberirdische Park-
plitze fiir Besucher vorgesehen. Im Areal I sind 10 &ffentliche Kurz-
zeitparkplitze geplant. Entlang der Giirtelstrasse (Areale D und I) sind
ferner 5 Halteplitze ("kiss and ride’) angedacht.

Die Staffelung des Strassenraumes durch die Gebzudestellung soll
gemiiss Richtprojekt durch Biume akzentuiert werden. Gleichzeitig
triigt diese Pflanzung zu einer Begriinung der platzartigen Ausweitun-
gen bei. Der prizise Standort, sowie die Baumart sind abhéingig vom
konkreten Projekt (Zuginge und Fenster Gebéude sowie Anordnung
Parkierung) und wird darum nicht genauer festgelegt.

Erschliessungsplan unterirdisch

Alifillige Verkaufsflichen im Untergeschoss sollen den Passanten-
strom der Unterfithrung nutzen kénnen. Gleichzeitig kann diese Mass-
nahme zur Aufwertung und Belebung der Unterfiihrung beitragen.
Um eine direkte Verbindung von den Hiusern und der Garage zum
Bahnhof anbieten zu kénnen, sind Zuginge zu Haus und Einstellhal-
len ab der Personenunterfiihrung méglich.
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HW AREAL CHUR, AREAL D-SCHULEN

Aktennotizauszug aus Architektursitzung vom 06.06.05

4. Erlauterung Vorprojekt (Architekt)

Maurus Frei erklart, dass beim Studium des bestehenden Projektes
neben strukturellen auch stéadtebauliche Aspekte in Frage gestelit
wurden.

Er fuhrt aus, dass es sich bei dieser Anlage um die ersten grossen
Gebiude handelt, welche auf der Nordseite des Bahnhofes zu stehen
kommen.

Da sich das Stadtzentrum zum ersten Mal in der Geschichte von Chur
nun nach Norden ausbreitet, ist es umso wichtiger, dass das Projekt die
nétige Kraft hat um diesen Sprung des Stadtzentrums tber die Geleise
zu unterstiitzen. Durch diese Entwicklung ist der Bahnhof nicht mehr am
Rand des Stadtzentrums, sondern riickt in das Stadtzentrum hinen, was
in der stadtebaulichen Entwicklung von Chur einen weiteren Meilenstein
darstellt.

Aufgrund dieser Erkenntnisse wurde das Projekt wie folgt
weiterentwickelt:

Uber die gesamte Anlage wird ein einheitlicher Raster gelegt

Die Anlage wird bildlich als Hand mit Handballen (Garage Turnhalle,
Technikraume) und drei Finger (zwei Schulen und ein Arztehaus)
gelesen, wobei der Handbalie zum grossen Teil vergraben wird.

Die Turnhalle war urspringlich bei der Garageneinfahrt. Sie wird neu
angrenzend zur Personenunterfithrung erstellt.

Beim Gebsude D1 werden an den Gebduden den durch
Verbreiterungen zwei Kopfsituationen geschaffen. Durch diese
Kopfsituationen wird das Geb&dude zweigeteilt gelesen.

Es bildet sich ein stadtischer Platz bei der Personenunterfuhrung und
ein patioartiger Hof als Pausenplatz fiir die Schulen.

Uber diese Platze gelangt man in den 6ffentlichen (Horsaal) resp.
internen (Aufenthalt) Bereich des Schulgeb&udes.

Dadurch dass sich der 6ffentliche Bereich des Schulhauses D1 neu zur
Personenunterfithrung hin orientiert, bekommt dieser Zugang auf die
Schulanlage entsprechende Wichtigkeit. An dieser Stelle entsteht die
Kopfsituation fur die Gesamtanlage (inkl. Areal E).

Die Geb&ude werden Uiber Doppeltreppentiirme organisiert.

Die Treppentiirme und der Liiftungsschacht ibernehmen die
Erdbebensicherheit des Gebaudes.

Die Flexibilitidt der Nutzungsflédchen wird somit durch keine
Erdbebenaussteifungen eingeschrankt. Die Nutzflachen kénnen frei
unterteilt werden.

Die Doppelireppentiirme kdnnen auf beide Seiten verlassen werden. Es
kann somit frei gewahit werden, ob die Erschliessung der Geschosse
entlang der Fassade (Schulnutzung) oder zentral (Biironutzung) gefihrt
werden soll.



Der Erschliessungsbereich windet sich je nach Bedarf durch das
Gebaude und gibt unterschiedliche Aussichten (Geleisfeld und Stadt)
frei. Der Erschliessungsbereich wird als stédtebauliche Erlebniszone
stark aufgewertet.

Stimmungsméssig besteht die Absicht eines Edelrchbaus. Dies auch in
Anlehnung an die bestehenden SBB-Werkstétten. Die Gebdude sollen
zum Ausdruck bringen, dass an diesem Ort produziert und nicht nur
représentiert wird.

Dem massiven Tragwerk, dessen Stiitzenraster seinen Ursprung in der
Einstellhalle hat, werden eingeférbte Betonelementen mit integrierten
Fenster vorgehangt. Die Vorgehéngten Elemente sind alle einen halben
Stitzenraster gross. Die Ausnahme Bilden Elemente im &ffentlichen
Bereich, welche einen ganzen Stitzenraster gross sind und somit diese
besonderen Orte im Erdgeschoss kennzeichnen.

Die hochformatigen Fensterproportionen sollen an die Proportionen der
Fenster der umliegenden Gebé&ude erinnern und somit die Akzeptanz
des Volumens im Quartier unterstitzen.

Die Luftung, die Akkustikelemente und die Beleuchtung werden in
Deckenelemente integriert. Die Deckenelemente werden
voraussichtliche in Lochblech ausgefiihrt. Diese Lochbleche haben den
Vorteile, dass sowohl Akustik wie auch die Zuluft mit dem selben
Material ausgefuhrt werden kann, welches die Idee des Rohbaus
unterstiitzt.

Die Bodenbelége sind als durchgehende Fldchen gedacht welche die
Grosszigigkeit und die Zweiseitigkeit (Geleisfelder und Stadt) des
Gebaudes unterstreichen sollen.

Die Einstelihalle kann durch den neuen Raster benutzbarer und
effizienter genutzt werden. Sie Zeichnet sich durch zwei horizontale und
drei geneigte Parkebenen aus. Es ist ein Gegenverkehrsystem
vorgesehen.

Die Einstellhalle wird von den Geb&uden Gber die Treppentirme
erschlossen. Von Aussen gelangt man tiber das Trottoire und die
Einfahrt oder Uber die Kaskadentreppe bei der Personenunterfithrung
direkt in die Einstellhalle.

5. Diskussionspunkte
Stadtebau

Die Jury zeigt sich erfreut Uiber die Entwicklung des Projektes.

Sie bestatigt, dass das Projekt durch die Ausformulierung eines Kopfes
beim D1 viel starker geworden ist und dass das Haus eine wirdige
Eingangssituation erhalten hat. Durch den Kopfbau und die damit
verbundene Anbindung an die Personenunterfithrung ist die Anlage viel
stadtischer geworden und hat das Potential, einen stadtebaulichen
Entwicklungsschub auszuldsen.

Der Ubergang von den Neubauten zu den bestehenden Geb&uden im
Quartieren erfolgt geméss dem urspringlichen Projekt, wonach das D1
6-Geschossig, das D2 und D3 entsprechend den Geb&uden entlang der
Giirtelstrasse 4-Geschossig sind.

Mit den 6ffentlichen Bereichen bei der Personenunterfithrung und den
schulischen Nutzungen auf den Schulhof orientiert ist die
Nutzungsverteilung im D1 optimal geldst und die neue Anlage funktional
gut in die Umgebung eingefligt worden.
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Durch die erwahnte Kopfsituation werden die Gebaude noch stérker
gegliedert. Diese starkere Gliederung fithrt dazu, dass dem 90m langen
D1 die Wucht genommen wird und die gesamte Anlage
selbstverstandlich den Ubergang zwischen grossem Gleisfeld und
kleinteiligeren Wohnquartieren bildet.

Der Zugang zur Turnhalle sollte von der PU aus méglich sein. Der Lift in
die PU ist ein wichtiger Bestandteil der Verbindung PU-Stadt.

Man muss sich Gedanken machen, wie Leuchtreklamen und
Werbungen in die Fassade integriert werden kénnen.

Die Anlieferung Giber den Hof erscheint Problemlos

Die urspriinglich vorgesehenen Baumgruppen entlang der Girtelstrasse
bleiben bestehen. Es ist aber wichtig, dass es Baumgruppen bleiben
und keine Allee entsteht.

Architektur

Die Jury unterstiltzt die Neue Kopfsituation. Das Haus hat nun eine
Identitat und somit auch eine Adresse.

Die Interpretation mit dem Sockel welcher im Bereich der PU erkennbar
ist, macht die gesamte Anlage kubisch und die immer wiederkehrenden
Fenstergréssen bewirken mehr Autonomie.

Wichtig erscheint der Jury, das der Raster innen und aussen ablesbar
ist.

Es stelit sich die Frage, ob die Turnhalle fur eine bessere Orientierung
nicht mit Oblichter versehen werden sollte.

Wegen der vorliegenden Volumetrie bekommt der Aussenraum als Patio
Entwicklungspotenzial.

Der Zugang aus der Tiefgarage zur PU wird als gut gewertet.

Die Jury kann die Idee des Edelrohbaus von der Struktur her gut
nachvoliziehen und unterstitzt diese. Die leicht industrielle Stimmung
soll zum Ausdruck bringen, dass in diesen Geb&uden nicht représentiert
sondern produziert wird.

Die Betonelemente anstelle der Aussendémmung erscheint der Jury
den Gebauden entsprechend und wichtig. Sie erfreut sich Uber den
stadtischen Ausdruck, welcher durch die Betonelemente provoziert wird.
Sie kann auch die Idee der Aussenraumgestaltung mit den am Boden
liegenden Betonelementen nachvolizichen.

Die Jury ist sich nicht sicher, ob die Treppentiirme mit Treppenbreiten
von 1.40m breit genug sind. Der Architekt muss dies tiberprifen.

Der Zugang zu den Treppentiirmen solite auf jeden Fall verbreitert
werden. Es muss alles unternommen werden, dass die Treppentirme
nicht als Schacht in Erscheinung treten.

Chur, 16.07.05
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